t public
p transport

PLAN
ZROWNOWAZONEGO ROZWOJU
PUBLICZNEGO TRANSPORTU

ZBIOROWEGO
DLA POWIATU SWIECKIEGO na lata 2015-2025

AKTUALIZACIA z dnia 12 grudnia 2020 r.

Gdynia — Swiecie, pazdziernik — listopad 2020 r.




public ,
Pt L Ocomsating Plan zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla Powiatu Swieckiego

Spis tresci

1] 013 1 o 2
1. Cele planu zréwnowazonego rozwoju transportu publicZNego.........uevvvveereerreernnnnniineeeens. 4
1.1. Wizja transportu publiCZNegO.......ceuiiiuiiiiiicic et 5
1.2. Metodologia tworzenia planu tranSportOWEgO0. ........ccvuiiiriieriiirie e ere e e ens 5
1.3. DEfiNICIE | OKIESIENIA ..vvvuuruiieeeeeeeeeirrriiie e e e e e e e e errar e e e e e e e e s errsrrr e e e e e e e e ernrnnnarreeeeees 8
1.4. KONSUItaCje SPOIECZNE ... cvu it r e s s e e r e e s enns 10
2. Determinanty rozwoju sieci publicznego transportu zbiorowego .........ccccevviiviienniennnnen. 11
2.1. Strategia mobilnosci w Unii EUropejski€j i W POISCE....vuuuiveeireeeerrrrrniiiieeeeeeeessnnnnannns 11

2.2. Strategie rozwoju systemu komunikacyjnego w wojewddztwie

KUJAWSKO-POMOISKIM ..ceu i e e e e e eaas 17
2.3. Projekty zwigzane z rozwojem transportu zbiorowego w powiecie $wieckim............ 22
2.4. Zagospodarowanie przestrzenne powiatu SWIECKIEJO ....uvverrrrreeerrrrniiieerrereernsnnnnnnns 23
2.5. Sie¢ komunikacyjna Nna 0bSzZarze Planu ......ccoeeeeeeeeeeeiiiiiiiee e e 41
2.6. Czynniki demograficzne i MOtOrYZacja ....cuuuvveruiiiiiiiiieiii s e e aa s aae e 45
2.7. OSwiata i CZYNNIiKi SPOIECZNE ... e i i ieeeeeeei i e e e e e e s e e e e e e e e e e e e e e e earannas 51
2.8. CZyNNiKi GOSPOUAICZE . ... ivuiirietieie s st e e s s st e e s s e s a e e s s e s e r e e ra s e s enneennns 53
2.9. Ochrona $rodowiska NAtUrAINEGO .......ceuvruriiiirirereeerrrriiire e e e e errrrr e e e e e e rrrannae 56
2.10. ZIOAHA FUCKU ..vveetee sttt sttt sttt st b e et bs st s b e et essstebe e sbennas 64
2.11. Plany zréwnowazonego rozwoju transportu publicznego wyzszego szczebla.......... 68
3. Ocena i prognoza potrzeb przeWozoWyYCh ..........cooeeuiiiiiiiiii e 75
3.1, SErUKEUIA POAIOZY .ceeeeeeeeee e e e ettt e e e e e e e e e e e e e e e e e e 75
T2 = (0T 10 4= 070 ] ) Y/ U P 78
G J0C TR o 0T [0 To 2= N 0 Yo T = 420U PP 82

4. Sie¢ komunikacyjna, na ktérej planowane jest wykonywanie przewozow o charakterze
U7 elord gTol ol o N o) [Tov4 o =) [P RRPRRRRRRRTRRRRRRN 94
4.1. Charakterystyka iStNi€JgCe] SIECH . .. uuuererniieeeenieieeeenie e e e e e e e e e e e e e e ern e eeees 94
4.2. Charakterystyka planoOwane] SIECI.......cuuuriiemeuieieeieie e e e eere e e e e e e e e e eeees 99
4.3. Zintegrowane wezty i przystanki przesiadkOWe............cooeevuiiiiiimiieniecee e 105
5. Przewidywane finansowanie ustug przeWOZOWYCh .........cceuueiiemerninnseeennneeeeeenneeneeennns 109
6. Preferencje dotyczace wyboru rodzaju SrodkOw transportu .........ceeeveeeceeeeeeeeeeeennnnnnnn. 114
7. Organizacja ryNKU PrZEWOZOW ...........euuuusssssssmssnnssnnnsnsssssssssssssssssssssssssssssssnssssnsnsnnnns 117
7.1. Podmioty rynku publicznego transportu zbiorowego i zasady jego organizadji ....... 117
7.2. Integracja ustug publicznego transportu zbiorOWego.........ccevuerverrrnnrrerrnneeeeeennns 120



public ,
Pt L0orsuting Plan zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla Powiatu Swieckiego

8. Pozadany standard ustug przewozowych w przewozach o charakterze uzytecznosci

918 0] {74 g1 [PPSR 122
9. Organizacja systemu informacji dla PaSaZEerOW ...........uveeviierereereerrsnnisreeeeeseeeesnnnns 126
10. Kierunki rozwoju transportu publicznego i zasady jego planowania.........ccccceeevniiennnns 128
11. Monitorowanie realizacji i ewaluacja planu ..........cccceiiiriiiiiiiir e 133
SPIS tADEI ... e e er e rne 137
SIS MYSUNKOW ....eeeererseuiieeeseeeeeessssssssessseeseesssnnnsssaeseereesssssnssssseseereeesssnnnssseeseereennsnnnnnnns 139



public ,
Pt ®consufing Plan zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla Powiatu Swieckiego

1. Cele planu zrownowazonego rozwoju transportu publicznego

Gtdwnym celem planu zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego
(planu transportowego), jest zaplanowanie ustug przewozowych w przewozach o charakterze
uzytecznosci publicznej, realizowanych na obszarze powiatu $wieckiego. Plan zrdwnowazonego
rozwoju publicznego transportu zbiorowego zostat przygotowany zgodnie ze strategig zréwno-
wazonego rozwoju transportu, ktorej fundamentem jest uznanie istotnego znaczenia mobilno-
$ci dla rozwoju spoteczno-gospodarczego i dgzenie do ograniczenia negatywnych nastepstw
rozwoju motoryzacji indywidualnej.
W ramach przyjetej w niniejszym planie strategii zréwnowazonego rozwoju, podstawowe
znaczenie ma dazenie do zapewnienia racjonalnego zakresu ustug $wiadczonych przez trans-
port zbiorowy na obszarze powiatu $wieckiego. Racjonalnosc¢ te determinuje:
= dostosowanie ilosci i jakosci ustug Swiadczonych przez transport zbiorowy do preferencii
i oczekiwan pasazeréw, w tym w zakresie dostepnosci dla 0sob niepetnosprawnych;

= zapewnienie wysokiej jakosci ustug transportu zbiorowego, tworzacych realng alternatywe
dla podrdzy wtasnym samochodem osobowym;

= koordynacja planu rozwoju transportu lokalnego z planami rozwoju transportu w regionie
i w kraju oraz z miejscowymi planami rozwoju przestrzennego;

= redukcja negatywnego oddziatywania transportu na Srodowisko;

= efektywno$¢ ekonomiczno-finansowa okreSlonych rozwigzan w zakresie ksztattowania
oferty przewozowej i infrastruktury transportowe;j.

Przyjeta w niniejszym planie strategia zrownowazonego rozwoju transportu zbiorowego
jest zgodna z dokumentami strategicznymi Unii Europejskiej, Polski, wojewddztwa kujawsko-
pomorskiego i powiatu $wieckiego. Cele szczegdtowe planu — zgodnie z ustawg z dnia 16 grud-
nia 2010 r. o publicznym transporcie zbiorowym — obejmuja:

» zaplanowanie sieci komunikacyjnej, na ktorej beda realizowane przewozy o charakterze
uzytecznosci publicznej;

» zidentyfikowanie potrzeb przewozowych;

= okreslenie zasad finansowania ustug przewozowych;

= okreslenie preferencji dotyczacych wyboru rodzaju Srodkéw transportu;

= ustalenie zasad organizacji rynku przewozow;

= okreslenie standardow ustug przewozowych w przewozach o charakterze uzytecznosci pu-
blicznej;

* organizacje systemu informacji dla pasazerow.
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1.1. Wizja transportu publicznego

Wizjg transportu publicznego na obszarze powiatu $wieckiego, jest funkcjonowanie oraz
rozw0j nowoczesnego i proekologicznego transportu zbiorowego, spetniajgcego oczekiwania
pasazerdw — w sposob tworzacy z tego transportu realng alternatywe dla podrézy realizowa-

nych wiasnym samochodem osobowym.

1.2. Metodologia tworzenia planu transportowego

Przyjeta struktura planu transportowego jest zgodna z art. 12. ust. 1. ustawy
z dnia 16 grudnia 2010 r. o publicznym transporcie zbiorowym (Dz. U. 2020 poz. 1944 ze zm.)
oraz z rozporzadzeniem Ministra Infrastruktury z dnia 25 maja 2011 r. w sprawie szczegoto-
wego zakresu planu zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego (Dz. U.
2011 nr 117 poz. 684).

Plan zrownowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego opracowuje m.in. po-
wiat liczacy co najmniej 80 000 mieszkancodw — w zakresie linii komunikacyjnej albo sieci ko-
munikacyjnej w powiatowych przewozach pasazerskich!.

Zakres planu obejmuje terytorialnie obszar powiatu $wieckiego, natomiast przedmio-
towo:
= metodologie tworzenia planu publicznego transportu zbiorowego;
= uwarunkowania rozwoju sieci publicznego transportu zbiorowego;
= obszar, na ktdérym jest planowane wykonywanie przewozow w transporcie publicznym;

* ocene i prognozy potrzeb przewozowych — z uwzglednieniem lokalizacji obiektow uzytecz-
nosci publicznej, gestosci zaludnienia oraz zapewnienia dostepu do transportu zbiorowego
osobom z niepetnosprawnoscig oraz osobom o ograniczonej zdolnosci ruchowej;

= preferencje dotyczace wyboru rodzaju Srodkéw transportu;

= planowang oferte przewozowgq oraz pozgdany standard ustug przewozowych, uwzglednia-
jacy poziom jakosciowy i wymagania ochrony $rodowiska naturalnego oraz dostepnosé
podrdznych do infrastruktury przystankowej;

» zasady organizacji rynku przewozow;

= organizacje systemu informacji dla pasazera;

= zrddta i formy finansowania ustug przewozowych;

! Ustawa z dnia 16 grudnia 2010 r. o publicznym transporcie zbiorowym, art. 9.
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= planowane kierunki rozwoju transportu publicznego oraz zasady planowania oferty prze-
wozowej, w tym planowang oferte przewozowg publicznego transportu zbiorowego — wraz
z uzasadnieniem proponowanych rozwigzan.

W przygotowaniu planu transportowego uwzgledniono:

* Rozporzadzenie (WE) nr 1370/2007 Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 23 pazdzier-
nika 2007 r., dotyczace ustug publicznych w zakresie kolejowego i drogowego transportu
pasazerskiego oraz uchylajgce rozporzadzenia Rady (EWG) nr 1191/69 i (EWG) nr 1107/70
(Dz. U. UE. L. 07.315.1 z dnia 3.12.2007 r.), zmienione Rozporzadzeniem Parlamentu Eu-
ropejskiego i Rady (UE) 2016/2338 z dnia 14 grudnia 2016 r. (Dz. Urz. UE, |. 354/22 z dnia
23.12.2016 r.);

= Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) nr 1303/2013 z dnia 17 grudnia
2013 r., ustanawiajgce wspolne przepisy dotyczace: Europejskiego Funduszu Rozwoju Re-
gionalnego, Europejskiego Funduszu Spotecznego, Funduszu Spojnosci, Europejskiego
Funduszu Rolnego na rzecz Rozwoju Obszaréw Wiejskich oraz Europejskiego Funduszu
Morskiego i Rybackiego, a takze ustanawiajgce przepisy ogdine dotyczace: Europejskiego
Funduszu Rozwoju Regionalnego, Europejskiego Funduszu Spotecznego, Funduszu Spoj-
nosci oraz Europejskiego Funduszu Morskiego i Rybackiego, jak réwniez uchylajace rozpo-
rzadzenie Rady (WE) nr 1083/2006;

= Rozporzadzenie (WE) nr 1371/2007 Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 23 pazdzier-
nika 2007 r., dotyczace praw i obowigzkdw pasazeréow w ruchu kolejowym;

* Rozporzadzenie (WE) nr 1073/2009 Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 21 pazdzier-
nika 2009 r., w sprawie wspdlnych zasad dostepu do miedzynarodowego rynku ustug au-
tokarowych i autobusowych;

= Rozporzadzenie (WE) nr 181/2011 Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 16 lutego
2011 r., dotyczace praw pasazerdw w transporcie autobusowym i autokarowym;

= Rezolucje Parlamentu Europejskiego z dnia 23 kwietnia 2009 r. w sprawie planu dziatania
na rzecz inteligentnych systemoéw transportowych (2008/2216 (INI));

= ustawe z dnia 16 grudnia 2010 r. o publicznym transporcie zbiorowym (Dz. U. 2020 poz.
1944 ze zm.);

= Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 25 maja 2011 r. w sprawie szczegdtowego
zakresu planu zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego (Dz. U. 2011
nr 117 poz. 684);

= ustawe z dnia 6 wrzesnia 2001 r. o transporcie drogowym (Dz. U. z 2019 r. poz. 2140 ze

zm.);
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ustawe z dnia 11 stycznia 2018 r. o elektromobilnosci i paliwach alternatywnych (Dz. U.
2020 r. poz. 908 ze zm.);
ustawe z dnia 15 listopada 1984 r. Prawo przewozowe (Dz. U. z 2020 r. poz. 8);

oraz:

~Koncepcje przestrzennego zagospodarowania kraju 2030” (M.P. 2012 poz. 252);

»Plan zrébwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego w zakresie sieci ko-
munikacyjnej w miedzywojewddzkich i miedzynarodowych przewozach pasazerskich
w transporcie kolejowym” (Dz. U. 2018 poz. 874);

dokumenty strategiczne kraju, wojewddztwa i powiatu $wieckiego;

studia uwarunkowan i kierunkdéw zagospodarowania przestrzennego oraz miejscowe plany
zagospodarowania przestrzennego dla gmin objetych planem;

sytuacje spoteczno-gospodarczg;

wplyw transportu na srodowisko;

potrzeby zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego, w szczegdlnosci
potrzeby osdb niepetnosprawnych i 0séb o ograniczonej zdolnosci ruchowej;

potrzeby wynikajace z kierunku polityki pafstwa, w zakresie linii komunikacyjnych w mie-
dzywojewddzkich i miedzynarodowych przewozach pasazerskich;

rentownos¢ linii komunikacyjnych.

W planie wykorzystano nastepujgce zrddta danych i informacji:

dane eksploatacyjne i ekonomiczne dotyczace linii publicznego transportu zbiorowego na
obszarze powiatu $wieckiego;

dane statystyczne Gtéwnego Urzedu Statystycznego charakteryzujgce sytuacje demogra-
ficzng, gospodarczg i spoteczng powiatu $wieckiego;

dane z urzedéw miast i gmin, urzedéw pracy, osrodkéw pomocy spotecznej, policji, i innych
instytuciji;

publikacje Izby Gospodarczej Komunikacji Miejskiej;

publikacje gospodarcze (branzowe);

ksigzki i podreczniki poSwiecone tematyce publicznego transportu zbiorowego i polityce
transportowej;

strony internetowe.

W planie przywofano niektdre z wymienionych dokumentéw zrédtowych, wskazujgc

na zgodnos¢ planu transportowego z ich ustaleniami.

W niniejszym dokumencie przytoczona charakterystyka opisuje sytuacje spoteczno-go-

spodarczg powiatu $wieckiego sprzed epidemii wywotanej koronawirusem SARS-CoV-2. Skutki

rozprzestrzeniania sie koronawirusa i podejmowane w zwigzku z tym dziatania zaradcze beda
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miaty istotny wptyw na gospodarke. W czasie sporzgdzania dokumentu nie mozna byto jednak

jednoznacznie oceni¢ wptywu epidemii na sytuacje spoteczno-gospodarczg Powiatu Swiec-

kiego.

1.3. Definicje i okreslenia

Uzywane w opracowaniu wyrazenia zostaty zdefiniowane w ustawie o publicznym trans-

porcie zbiorowym (oraz uzupetnione w oparciu o inne akty prawne) i oznaczaja:

B&R (Bike&Ride) — system parkingdw dla rowerdow lokalizowanych przy gtéwnych we-
ztach i przystankach publicznego transportu zbiorowego, umozliwiajacy bezpieczne pozo-
stawienie roweru dla kontynuowania podrézy transportem zbiorowym;

komunikacja miejska — sie¢ wszystkich linii komunikacyjnych o charakterze uzytecznosci
publicznej zorganizowanych przez Miasto na obszarze jego wiasciwosci — Miasta i gmin,
ktdre z Miastem zawarty porozumienia miedzygminne;

komunikacja regionalna — przewozy pasazerskie w publicznym transporcie zbiorowym
wykonywane na regularnych liniach zwyktych o zasiegu do 100 km, niebedgce komunikacja
miejska; komunikacja regionalna moze by¢ gminnymi, powiatowymi, powiatowo-gmin-
nymi, wojewddzkimi lub miedzywojewddzkimi przewozami pasazerskimi;

K&R (Kiss&Ride) — system parkingdw lokalizowanych przy gtéwnych weztach publicz-
nego transportu zbiorowego (stacjach i przystankach kolejowych oraz metra, dworcach
autobusowych, przystankach weztowych komunikacji miejskiej i regionalnej, portach lotni-
czych), pozwalajgcy na pozostawienie pasazera pojazdu indywidualnego w celu kontynuo-
wania przez niego podrézy transportem zbiorowym;

linia komunikacyjna — potgczenie komunikacyjne na sieci drég publicznych, albo liniach
kolejowych, innych szynowych, linowych, linowo-terenowych, albo akwenach morskich lub
wodach $roédlgdowych — wraz z oznaczonymi miejscami do wsiadania i wysiadania pasaze-
row na liniach komunikacyjnych, po ktérych odbywa sie publiczny transport zbiorowy;
organizator — organizator publicznego transportu zbiorowego, wtasciwa jednostka samo-
rzadu terytorialnego albo minister wtasciwy do spraw transportu, zapewniajacy funkcjono-
wanie publicznego transportu zbiorowego na danym obszarze;

operator — operator publicznego transportu zbiorowego, samorzagdowy zaktad budzetowy
oraz przedsiebiorca uprawniony do prowadzenia dziatalnosci gospodarczej w zakresie prze-
wozu osob, ktdry zawart z organizatorem publicznego transportu zbiorowego umowe
o $wiadczenie ustug w zakresie publicznego transportu zbiorowego na linii komunikacyjnej

okreslonej w umowie;
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= plan zrownowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego — zwany
w opracowaniu tez ,planem" lub ,planem transportowym” — dokument, o ktérym mowa
w rozdziale 2 (art. 9-14) ustawy o publicznym transporcie zbiorowym oraz w rozporzadze-
niu ministra infrastruktury w sprawie szczegétowego zakresu planu rozwoju publicznego
transportu zbiorowego;

= podmiot wewnetrzny — odrebna prawnie jednostka, powotana do $wiadczenia zadan
wiasnych jednostki samorzadu lokalnego, podlegajgca kontroli wtasciwego organu lokal-
nego, a w przypadku grupy organéw przynajmniej jednego wiasciwego organu lokalnego,
analogicznej do kontroli, jakg sprawujg one nad wiasnymi stuzbami;

* przewoznik — przedsiebiorca uprawniony do prowadzenia dziatalno$ci gospodarczej w za-
kresie przewozu 0s6b na podstawie zezwolenia na wykonywanie regularnych przewozow
0sob w krajowym transporcie drogowym lub potwierdzenia zgtoszenia przewozu, a w trans-
porcie kolejowym — na podstawie decyzji o przyznaniu otwartego dostepu (do wykonywa-
nia regularnego przewozu osdb w transporcie kolejowym);

= przewoz o charakterze uzytecznosci publicznej — powszechnie dostepna ustuga
w zakresie publicznego transportu zbiorowego wykonywana przez operatora publicznego
transportu zbiorowego w celu biezgcego i nieprzerwanego zaspokajania potrzeb przewo-
zowych spotecznosci na danym obszarze;

= publiczny transport zbiorowy — powszechnie dostepny regularny przewdz oséb wyko-
nywany w okreslonych odstepach czasu i po okreslonej linii komunikacyjnej, liniach komu-
nikacyjnych lub sieci komunikacyjnej;

= P&R (Park&Ride) — system parkingdw przeznaczonych dla oséb korzystajgcych z pu-
blicznego transportu zbiorowego, pozwalajgcy na pozostawienie samochodu osobowego
(lub innego pojazdu indywidualnego) i kontynuowanie podrdzy transportem zbiorowym;
parkingi takie lokalizowane sg przy stacjach i przystankach kolejowych oraz metra, petlach
komunikacji miejskiej, przystankach weztowych obstugiwanych komunikacjg zbiorowg; ko-
rzystajacy po zrealizowaniu celu podrdzy powraca komunikacjg zbiorowa na taki parking,
kontynuujgc powrot pojazdem indywidualnym;

= rekompensata — $rodki pieniezne lub inne korzysci majatkowe przyznane operatorowi
publicznego transportu zbiorowego w zwigzku ze $wiadczeniem ustug w zakresie publicz-
nego transportu zbiorowego;

» sie¢ komunikacyjna — uktad linii komunikacyjnych obejmujacych obszar dziatania orga-
nizatora publicznego transportu zbiorowego lub czes$¢ tego obszaru;

= ustawa o ptz — ustawa z dnia 16 grudnia 2010 r. o publicznym transporcie zbiorowym
(Dz. U. 2020 poz. 1944 ze zm.);
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* ustawa o elektromobilnosci — ustawa z dnia 11 stycznia 2018 r. o elektromobilnosci
i paliwach alternatywnych ((Dz. U. 2020 r. poz. 908 ze zm.);

= TEN-T (Trans-European Transport Network) — transeuropejska sie¢ transportowa
obejmujgca najwazniejsze korytarze fgczace wszystkie panstwa Unii Europejskiej, obejmu-
jgce sie¢ drogowa, kolejowg, wodng i lotniczg, objeta programem pomocowym wspoma-
gajacym zréwnowazony rozwoj sieci przy zachowaniu wymogow ochrony Srodowiska, jej
interoperacyjno$¢ oraz spdjnos¢ réznych systemoéw transportu;

= zintegrowany system taryfowo-biletowy — rozwigzanie polegajgce na funkcjonowa-
niu wspdlnej taryfy i biletu, uprawniajgcego do korzystania z réznych srodkéw transportu
na obszarze wiasciwosci organizatora publicznego transportu zbiorowego;

* zintegrowany wezel przesiadkowy — miejsce umozliwiajgce dogodng zmiane Srodka
transportu wyposazone w niezbedng dla obstugi podrdznych infrastrukture, w szczegdlno-
Sci: miejsca postojowe, przystanki komunikacyjne, punkty sprzedazy biletow, systemy in-
formacyjne umozliwiajgce zapoznanie sie zwtaszcza z rozktadem jazdy, linig komunikacyjna
lub siecig komunikacyjna;

= zrownowazony rozwoj publicznego transportu zbiorowego — proces rozwoju trans-
portu uwzgledniajacy oczekiwania spoteczne dotyczgce zapewnienia powszechnej dostep-
nosci do ustug publicznego transportu zbiorowego, zmierzajgcy do wykorzystywania roz-
nych $rodkow transportu, a takze promujacy przyjazne dla Srodowiska i wyposazone w no-

woczesne rozwigzania techniczne Srodki transportu.

1.4. Konsultacje spoteczne

Tekst powstanie po przeprowadzeniu konsultacji spotecznych.
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2. Determinanty rozwoju sieci publicznego transportu

zbiorowego

2.1. Strategia mobilnosci w Unii Europejskiej i w Polsce

Mobilno$¢ uznaje sie za wazny czynnik majacy wptyw na stope bezrobocia. Mozliwosc¢
szybkiego i taniego przemieszczania sie zwieksza szanse na znalezienie pracy oraz utrzymywa-
nie kontaktdw ze spotecznoscig lokalng, a co za tym idzie, likwidacje wykluczenia spotecznego.
Trzeba jednak mie¢ na uwadze, ze wzrost mobilnosci realizowany poprzez motoryzacje indy-
widualng skutkuje szeregiem negatywnych zjawisk, zwigzanych przede wszystkim z niedosta-
teczng przepustowoscig infrastruktury stuzgcej temu transportowi i zanieczyszczeniem $rodo-
wiska. W zwigzku z tym podejmuje sie dziatania majgce na celu uatrakcyjnienie alternatywnych
w stosunku do prywatnego samochodu osobowego sposobdow przemieszczania sie, w tym
przede wszystkim korzystania z transportu zbiorowego.

Transport publiczny powinien by¢ tatwo dostepny dla wszystkich, bez wzgledu na ich
sprawnosc fizyczna, wiek, sprawowang opieke (dzieci, osoby w podesztym wieku) i inne cechy.
Zasada rownego dostepu jest fundamentem dla tworzenia w Unii Europejskiej nowych funkcji
publicznych. Z drugiej jednak strony realizacja wszystkich postulatéw jednocze$nie musi ge-
nerowac spore koszty, ktorych pokrycie z przychoddw z optat za korzystanie z tej formy ko-
munikacji moze by¢ niemozliwe.

W Unii Europejskiej uwaza sie, ze podstawowe problemy ekologiczne zwigzane sg z prze-
wagqg stosowania produktow z ropy naftowej jako paliwa, co powoduje wzmozong emisje CO;,
zanieczyszczenie powietrza i nadmierny hatas. Chociaz zdania dotyczace tej kwestii wérod na-
ukowcdw sg wcigz podzielone i brakuje rzetelnych naukowych dowoddéw uzyskanych w toku
dtugoterminowych badan i potwierdzajgcych negatywny wptyw CO; na Srodowisko, nie ma co
do tego watpliwosci, ze transport jest jednym z trudniejszych sektordw, jesli chodzi o kontrole
emisji zanieczyszczen, w tym nadmiernego hatasu. Pomimo postepu technicznego wzrost na-
tezenia ruchu i sposdb jazdy w obszarach zurbanizowanych (ciggte ruszanie i zatrzymywanie
sie) stanowig coraz wiekszg ucigzliwos¢ dla ludzi i Srodowiska. Dzieki wprowadzonym przez
Unie Europejska rozwigzaniom prawnym obnizajgcym limity emisji szkodliwych substancji dla
nowych pojazdéw (normy EURQO) na przestrzeni ostatnich 15 lat zdotano w pewnym zakresie
ograniczy¢ emisje tlenkdw azotu i czgstek statych o 30-40%. Nastgpito to pomimo wzrostu

natezenia ruchu?. Szczegdlnie istotne jest ograniczenie emisji zanieczyszczen w rejonach

2 Zielona Ksiega W sprawie nowej kultury mobilnosci..., s. 9.
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ochrony zasobdw przyrody oraz na obszarach, w ktérych wystepujg przekroczenia dopuszczal-
nych ich stezen.

W Unii Europejskiej stale popierane sg wszelkie formy rozwoju transportu elektrycznego,
szczegdlnie torowego, niepowodujgcego emisji zanieczyszczen w granicach miasta. W Polsce
w ostatnim czasie modne stato sie wykorzystywanie autobuséw elektrycznych w komunikacji
miejskiej. Pomimo niewatpliwych zalet stosowania tego typu pojazddw, tj. braku lokalnej emisji
zanieczyszczen powstatych ze spalania paliw oraz znacznego ograniczenia hatasu, jest to wcigz
rozwigzanie dos¢ drogie oraz kosztowne dla Srodowiska, chocby ze wzgledu na aktualnie sto-
sowane procesy produkcji oraz utylizacji baterii oraz konieczno$¢ pozyskiwania energii elek-
trycznej produkowanej w konwencjonalny sposob.

W transporcie zbiorowym popierane jest wykorzystywanie systemoéw ITS (ang. Intelli-
gent Transportation Systems) zapewniajgcych lepsze zarzadzanie flotg pojazddw i dodatkowe
ustugi dla pasazeréw. Zastosowanie systemu ITS pozwala na wzrost przepustowosci ciggow
drogowych o 20-30%?3, a ma to niezwykle istotne znaczenie, poniewaz zazwyczaj mozliwosci
rozbudowy drdg na obszarach miejskich sg bardzo ograniczone. Aktywne zarzadzanie infra-
strukturg transportu moze mie¢ réwniez pozytywny wptyw na bezpieczenstwo i srodowisko
naturalne. ITS mdgiby znalez¢ zastosowanie przede wszystkim w zarzadzaniu sprawnymi po-
wigzaniami pomiedzy poszczegdinymi sieciami komunikacyjnymi tgczacymi strefy miejskie
z podmiejskimi.

Opracowane do tej pory zatozenia pespektywy finansowej Unii Europejskiej dla hory-
zontu finansowego 2014-2020 r., m.in. w ramach strategii Europa 2020 (Strategia na rzecz
inteligentnego i zrdwnowazonego rozwoju sprzyjajgcego wigczeniu spotecznemu), zaktadaty
promowanie technologii ICT (teleinformatyki), zaawansowanych rozwigzan materiatowych,
bio- i nanotechnologii oraz zaawansowanych systeméw produkcji i przetwarzania, bezpiecz-
nego, czystego i ekologicznego procesu wytwarzania energii, a dla transportu zbiorowego —
inteligentnych, ekologicznych i zintegrowanych systeméw transportowych.

Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) nr 1303/2013 z dnia 17 grudnia
2013 r. ustanawiajgce wspdlne przepisy dla funduszy europejskich na okres perspektywy fi-
nansowej 2014-2020 zakfadato dla wszystkich funduszy (EFSI — tzw. europejskie fundusze
strukturalne i inwestycyjne) osigganie wszelkich celéw w sposdb zgodny z zasadg zréwnowa-
zonego rozwoju oraz unijnym wspieraniem celu zachowania, ochrony i poprawy jakosci $rodo-

wiska naturalnego. Wsrdd celéw tematycznych oraz wspdlnych ram strategicznych wymienione

3 Ibidem, s. 13.
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zostaty w rozporzadzeniu m.in. promowanie zrownowazonego transportu i usuwanie niedobo-
row przepustowosci w dziataniu najwazniejszej infrastruktury sieciowej oraz promowanie wig-
czenia spotecznego, a takze walka z ubdstwem i wszelkg dyskryminacja.

W ramach celu tematycznego promowania zrownowazonego rozwoju transportu wymie-
niono priorytet inwestycyjny: rozwdj i usprawnianie przyjaznych srodowisku (w tym o obnizo-
nej emisji hatasu i niskoemisyjnych) systemdw transportu — w celu promowania zréwnowazo-
nej mobilnosci regionalnej i lokalnej oraz zwiekszenie mobilnosci — poprzez taczenie weztdw
drugorzednych i trzeciorzednych z infrastrukturg TEN-T, w tym z weztami multimodalnymi.
Warunkiem wsparcia jest opracowanie kompleksowego planu w zakresie inwestycji transpor-
towych — zgodnie z instytucyjng strukturg panstw cztonkowskich, z uwzglednieniem transportu
publicznego na szczeblu regionalnym i lokalnym. Planowane inwestycje powinny wspierac roz-
wdj infrastruktury oraz poprawiac fgcznos¢ z kompleksowg i bazowg siecig TEN-T.

W ramach celu tematycznego promowania wigczenia spotecznego, walki z ubostwem
i wszelkg dyskryminacjg wskazano priorytet inwestycyjny: promowanie wigczenia spotecznego
poprzez lepszy dostep do ustug spotecznych, kulturalnych i rekreacyjnych oraz wsparcie rewi-
talizacji fizycznej, gospodarczej i spotecznej ubogich spotecznosci na obszarach miejskich
i wiejskich.

Rozporzadzenie okreslato, ze umowa partnerstwa dla danego kraju cztonkowskiego za-
wierac bedzie cate wsparcie z EFSI (Europejski Fundusz na rzecz Inwestycji Strategicznych).
Umowa partnerstwa okres$la zintegrowane podejscie do rozwoju terytorialnego wspieranego
z EFSI oraz przedstawia gtdwne obszary priorytetowe i stosowane strategie makroregionalne.
Srodki wsparcia finansowego przyznawane dla poszczegdlnych regionéw beda przekazywane
w ramach realizacji krajowych programéw operacyjnych, ktore okreslg m.in. osie priorytetowe,
priorytety inwestycyjne i cele szczegdtowe, oczekiwane rezultaty i instytucje zarzadzajaca.

Podpisana przez Polske i Unie Europejska Umowa Partnerstwa? okreslata strategie inter-
wencji funduszy europejskich w latach 2014-2020 zgodng ze strategig Europa 2000. Fundusze
europejskie, zgodnie z tg umowa, miaty wspierac realizacje celéw zdefiniowanych w Strategii
Rozwoju Kraju 2020, w tym w szczegdlnosci zwiekszanie spdjnosci terytorialnej. W umowie
przedstawiono szczegbtowq diagnoze aktualnej sytuacji w kraju dla identyfikacji podstawo-
wych problemdw, dla ktérych przewidywana jest interwencja funduszy europejskich, wspoma-
gajgca ich rozwigzanie. Jednym z takich problemoéw jest niewystarczajgca spdjnosc spoteczna

4, Programowanie perspektywy finansowej 2014-2020. Umowa Partnerstwa”, Ministerstwo Infrastruk-
tury i Rozwoju 2014.
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i terytorialna, a w tym niewystarczajgca dostepnos¢ transportowa w uktadzie krajowym i re-
gionalnym.

Jako bariere rozwojowg w skali wojewddztw wskazano niskg dostepnos¢ komunikacyjng
do miast wojewddzkich oraz do miast subregionalnych, petnigcych wazne funkcje w lokalnych
rynkach pracy i ustug. Efektem niewystarczajgcego rozwoju infrastruktury transportowej oraz
niedostatecznej oferty systemu transportowego (w tym niedoboru w zakresie publicznego
transportu zbiorowego) sg utrudnienia w rozwoju terytorialnym miast i ich obszaréw funkcjo-
nalnych, jak réwniez obszaréw wiejskich o najnizszym poziomie dostepu mieszkancéw do dobr
i ustug. W ramach celéw tematycznych wskazanych w umowie w celu nr 7 proponuje sie
promowanie zrownowazonego transportu oraz zwiekszenie mobilnosci regionalnej — w celu
zwiekszenia dostepnosci dla mniejszych osrodkdw miejskich i obszardw ich otaczajacych.

Wedtug stanu na dzien sporzadzania niniejszego dokumentu opracowywana jest kolejna
umowa partnerstwa na lata 2021-2027, ktdrej projekt w celu 3 — "lepiej potgczona Europa" —
postuluje zmniejszenie emisyjnosci sektora transportu poprzez m.in. rozwdj pasazerskiego
transportu zbiorowego i jego infrastruktury z preferencjg transportu kolejowego, ale tez z in-
tegracjg réznych form transportu, np. w postaci weztéw przesiadkowych. Ze wzgledu na trwa-
jgce prace nad dokumentem jego ostateczne brzmienie nie jest jeszcze znane, ale dobrze
widoczny jest zamiar kontynuacji rozwoju publicznego transportu zbiorowego.>

W ramach promowania zréwnowazonego transportu za wazny element uznaje sie za-
pewnienie dostepnosci komunikacyjnej do najwazniejszych osrodkéw miejskich i ukierunkowa-
nie wsparcia na zwiekszenie udziatu transportu publicznego. Jako priorytet wskazuje sie inte-
gracje obszaréw funkcjonalnych miast — poprzez wprowadzenie usprawnien z zakresu multi-
modalnego transportu zbiorowego (kolej, tramwaj, metro i inny transport publiczny, lotniska,
systemy kierowania ruchem, obiekty ,parkuj i jedz”). Przygotowanie infrastruktury w tym za-
kresie stanowi nie lada wyzwanie dla samorzaddéw i wymaga szczegdtowego i racjonalnego
planowania lokalizacji obiektow oraz stworzenia systemow sterowania ruchem.

Jednym z podstawowych problemdw funkcjonowania miast i aglomeracji jest niewydolna
infrastruktura transportowa przyczyniajgca sie do wydtuzenia czasu przejazdu oraz zwieksza-
jaca liczbe wypadkow. Obecny standard przewozu osob znacznie odbiega od standardu wy-
stepujgcego w Europie Zachodniej, przez co zwieksza sie zattoczenie miast i obszaréw pod-

miejskich oraz wzrasta emisja zanieczyszczen, w tym hatasu. W zwigzku z tym, zapewnienie

> Zatozenia Umowy Partnerstwa na lata 2021-2027”, Ministerstwo Inwestycji i Rozwoju. Warszawa,
lipiec 2019.
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efektywnego systemu transportu publicznego na tych obszarach powinno by¢ jednym z prio-

rytetéw. Bez efektywnych systemoéw transportu zbiorowego i ich integracji coraz mniej opta-

calny stanie sie dojazd z miejscowosci podmiejskich, co w dalszej perspektywie wptynie na
konkurencyjno$¢ miast. Podobnie trudne bedzie spetnienie wymogdéw jakosSci powietrza,
zmniejszenie energochtonnosci transportu oraz redukcja hatasu.

Koncepcja przestrzennego zagospodarowania kraju do 2030 r. definiuje trzy cele odno-
szgce sie do dziatalnosci transportowe;j:

1. Podwyzszenie konkurencyjnosci gtéwnych osrodkéw miejskich Polski w przestrzeni euro-
pejskiej — poprzez ich integracje funkcjonalng, przy zachowaniu sprzyjajgcej spojnosci po-
licentrycznej struktury systemu osadniczego.

2. Poprawe spdjnosci wewnetrznej kraju — poprzez promowanie integracji funkcjonalnej, two-
rzenie warunkéw dla rozprzestrzeniania sie czynnikdw rozwoju oraz wykorzystanie poten-
Cjatu wewnetrznego wszystkich terytoriéw. Plan nawigzuje do tego celu Koncepcji — po-
przez okreslenie dziatan prowadzacych do integracji regionalnej, aktywizacji terenéw wiej-
skich i specjalizacji poszczegdlnych obszardw.

3. Poprawe dostepnosci terytorialnej kraju w réznych skalach przestrzennych — poprzez roz-
wijanie infrastruktury transportowej i telekomunikacyjnej. Plan odnosi sie w tym zakresie
do powigzan transportowych w ramach powiatu $wieckiego oraz z innymi oSrodkami miej-
skimi.

Inny dokument, Krajowa Strategia Rozwoju Regionalnego 203(F, okresla cele polityki
regionalnej panstwa do 2030 r. i rozwija postulaty przyjete w poprzednio obowigzujgcym do-
kumencie — Krajowej Strategii Rozwoju Regionalnego 2010-2020. Polityka regionalna jest tam
zdefiniowana jako ,skoordynowane dziatania wszystkich podmiotéw (w tym rzadu, samorza-
déw terytorialnych wszystkich szczebli i partneréw spoteczno-gospodarczych) na rzecz rozwoju
poszczegdlnych regiondw ” Strategia zawiera wiec wykaz instrukcji dotyczacych tego, co na-
lezy zrobi¢, aby zapewni¢ rozwdj infrastruktury, w tym transportowej i teleinformatycznej, we
wszystkich regionach kraju, z naciskiem na bardziej intensywny rozwdj w regionach stabo roz-
winietych.

Strategia wymienia, jako wyzwanie nr 5, rozwdj infrastruktury podnoszacej konkuren-
cyjnos¢, atrakcyjnosS¢ inwestycyjng i warunki zycia w regionach. W kwestii dotyczacej trans-
portu postuluje sie zapewnienie infrastruktury technicznej i spotecznej na takim poziomie, aby

6 Krajowa Strategia Rozwoju regionalnego 2030: Rozwdj spotecznie wrazliwy i terytorialnie zrownowa-
Zony. Warszawa, wrzesien 2019 r.
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wzmacnia¢ spdjnosc terytorialng kraju oraz konkurencyjnos¢ regionéw. Niezbednym elemen-
tem tego przedsiewziecia jest dostepnos¢ transportowa wewnatrz i pomiedzy regionami, w
tym zwiekszenie liczby potgczen komunikacyjnych w zakresie lokalnym i regionalnym. Wazna
jest takze integracja miedzygateziowa, czyli faczenie rédznych metod transportu w jednej po-
drozy, jak rowniez powstawanie dobrze skomunikowanych weztéw przesiadkowych i jednocze-
sne zarzadzanie catym systemem transportowym poprzez systemy zarzgdzania ruchem i sys-
temy informacji pasazerskiej. Wsréd réznorodnych dziatan, dotyczacych gtdwnie wschodniej
Polski, wskazuje sie m.in. nastepujace:

e poprawa dostepnosci transportowej zewnetrznej i wewnetrznej — tworzenie potgczen
zarObwno wewnatrz regionéw, w tym pomiedzy matymi miejscowosciami oraz miastami,
jak réwniez do granic regiondw (np. wojewddztwa), czy granicy panstwa, z uwzgled-
nieniem integracji réznych systemdw transportu zbiorowego;

e rozwoj i integracja systemdw transportu zbiorowego miedzy miastami, ich otoczeniem,
a takze osrodkami waznymi dla spotecznosci lokalnej, z uwzglednieniem réwniez ob-
szarOW miasta i wsi;

e budowa infrastruktury transportowej pomiedzy miastami i osrodkami rozwoju;

e stworzenie nowoczesnego systemu transportowego uwzgledniajgcego zwiekszone za-
potrzebowanie na mobilno$¢ mieszkancéw oraz przewdz towardw, w tym obejmuija-
cego drogi, Sciezki rowerowe i ustugi transportu zbiorowego;

e zwiekszenie znaczenia transportu kolejowego.

W Strategii Zrownowazonego Rozwoju Transportu do 2030 roku’ gtdwnym celem jest
zwiekszenie dostepnosci transportowej na terenie catego kraju wraz z jednoczesng poprawg
bezpieczenstwa uczestnikow ruchu i zwiekszeniem efektywnosci transportu. Strategia zaktada
utworzenie "spdjnego, zrOwnowazonego, innowacyjnego i przyjaznego uzytkownikom systemu
transportowego na poziomie krajowym, europejskim i globalnym"8,

Na etapie realizacji tego celu podejmowane majg by¢ m.in. nastepujgce dziatania:
= budowa sieci transportowej na potrzeby konkurencyjnej gospodarki;
= ulepszenie sposobu zarzgdzania systemem transportowym oraz organizowania transportu;
= promocja publicznego transportu zbiorowego;
= poprawa bezpieczenstwa na drodze;

* redukcja negatywnego wptywu transportu na Srodowisko;

7 Strategia przyjeta Uchwatg Rady Ministréw w dniu 24 wrzesnia 2019 r.
8 https://www.gov.pl/web/infrastruktura/projekt-strategii-zrownowazonego-rozwoju-transportu-do-
2030-roku?2.

16



public ,
Pt ®consufing Plan zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla Powiatu Swieckiego

= wykorzystanie Srodkdw publicznych przeznaczonych na transport w sposob bardziej efek-
tywny.

Autor dokumentu w pierwszym etapie realizacji tych zatozen przewiduje rozwdj infra-
struktury transportowej poprzez nadrobienie zalegtosci w obszarach budowy drdg, szlakéw
kolejowych, lotnisk i szlakéw wodnych, ktérego efektem ma by¢ poprawa warunkéw $wiad-
czenia ustug przewozu o0sob i rzeczy. Docelowo majg by¢ wprowadzone rozwigzania pozytyw-
nie wptywajace na funkcjonowanie catego transportu wraz ze znaczacym zmniejszeniem ne-
gatywnego oddziatywania transportu na $rodowisko, a caty system ma zacza¢ funkcjonowac
w petni do 2030 roku.

2.2. Strategie rozwoju systemu komunikacyjnego

w wojewodztwie kujawsko-pomorskim

»Strategia Rozwoju Wojewodztwa Kujawsko-Pomorskiego do roku 2020 — Plan moderni-
zacji 2020+ okreslita cztery priorytety rozwoju wojewddztwa do 2020 r.:
= konkurencyjng gospodarke;
= modernizacje przestrzeni miast i wsi;

» silng metropolig;
* nowoczesne spoteczenstwo.

W ramach realizacji priorytetu ,,modernizacji miast i wsi” wyodrebniono osrodki koncen-
trujgce funkcje powiatowe, majgce kluczowe znaczenie dla rozwoju spoteczno-gospodarczego
regionu. W dokumencie tym wymieniono miasto Swiecie i — jako o$rodek uzupetniajacy — mia-
sto Nowe oraz obszary wiejskie o zréznicowanym charakterze funkcjonalnym.

Jako podstawowy instrument interwencji wojewddztwa okreslono — dla o$rodkéw powia-
towych — Zintegrowane Inwestycje Terytorialne, oparte o budzet regionalny, a dla obszaréw
wiejskich — rozwdj lokalny, oparty m.in. o budzet krajowy i regionalny. Dziatania na rzecz tych
obszaréw majg zapewni¢ swobodng dostepnos¢ do Bydgoszczy i Torunia — jako duzych rynkow
pracy i oSrodkéw ustug.

Dla realizacji potrzeb okreslonych priorytetami zdefiniowano osiem celdw strategicznych:
Gospodarka i miejsca pracy.
Dostepnosc i spojnosc.
Aktywne spoteczenstwo i sprawne ustugi.

N =

Innowacyjnosc.

9 ,Strategia Rozwoju Wojewddztwa Kujawsko-Pomorskiego do roku 2020 — Plan modernizacji 2020+"
przyjeta uchwatg nr XLI/693/13 Sejmiku Wojewoddztwa Kujawsko-Pomorskiego z dn. 21.10.2013 r.
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Nowoczesny sektor rolno-spozywczy.
Bezpieczenstwo.

Sprawne zarzadzanie.

® N o Wm

Tozsamos¢ i dziedzictwo.

Cel strategiczny ,gospodarka i miejsca pracy” wyznacza zadania istotne dla wszystkich
priorytetow i jest dla wojewddztwa kujawsko-pomorskiego szczegdlnie wazny z uwagi na jedna
z wyzszych w kraju stdp bezrobocia. Powiatu $wieckiego dotyczg w szczegdlnosci kategorie
interwencji: rozwdj przestrzeni inwestycyjnych w terenach przyweztowych, rozwdj infrastruk-
tury technicznej dla potrzeb rozwoju gospodarczego oraz rozwdj turystyki.

Dziatania projektowane w ramach celu strategicznego ,dostepnos¢ i spojnos¢” maja
w ramach systemu transportowego zapewni¢ wiasciwg dostepnos¢ zewnetrzng i spojnosé we-
wnetrzng wojewddztwa. Dla oSrodkéw powiatowych zaktada sie zapewnienie dostepnosci
do siedziby wojewddztwa w czasie do 60 minut, zapewnienie dostepnosci do osrodkéw podre-
gionalnych oraz spdjnosci wewnetrznej w ramach powiatu. Dla obszaréw wiejskich zaktada sie
zapewnienie dostepnosci w czasie do 90 minut w relacji do co najmniej jednego o$rodka wo-
jewodzkiego oraz do siedziby powiatu. Strategia uznaje za szczegdlnie istotne odpowiednie
skomunikowanie weztéw autostradowych i drog ekspresowych z siecig drog wojewddzkich
i powiatowych.

Ponadto zaktada sie dziatania na rzecz:
= poprawy stanu technicznego drdg wojewddzkich i powiatowych — dla zwiekszenia spéjno-

§ci wewnatrzregionalnej;

» drég gminnych — zapewniajgcych dostep do weztéw przesiadkowych systemu ,,60/90".

W zakresie transportu publicznego istotne znaczenie bedzie miato natomiast wdrozenie
przez samorzad wojewodztwa zintegrowanego systemu regionalnego transportu publicznego.

W Strategii wskazano takze znaczenie rozwoju lokalnych drég rowerowych oraz ciggéw
pieszo-rowerowych, istotnych dla codziennej mobilnosci oraz pozwalajgcych na dotarcie
do weztdw przesiadkowych transportu publicznego. Jako istotne zadanie dla usprawnienia ko-
rzystania z transportu publicznego wskazano koniecznos¢ realizacji regionalnego systemu in-
formacji o rozktadach jazdy wszystkich przewoznikéw oraz specjalnej wspdinej polityki taryfo-
wej.

Zapewnienie odpowiedniej dostepnosci i spdjnosci transportowej wojewddztwa jest ko-
nieczne dla sprawnej realizacji pozostatych celéw strategicznych.

W Strategii zdefiniowano takze obszary strategicznej interwencji w wojewddztwie,
do ktérych w szczegdiny sposéb bedzie adresowana polityka regionalna. Takimi wyznaczonymi

obszarami sa:
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= Bory Tucholskie — strefa wykorzystania potencjatéw endogenicznych pétnocno-zachodniej
czesci wojewddztwa — z predyspozycjami do rozwoju gospodarki lesnej i rozwoju turystyki;

= ochrona rolniczej przestrzeni produkcyjnej — obejmujgca m.in. rejon Wysoczyzny Swieckiej ;

= wzrost zatrudnienia — powiaty poza Scistym centrum wojewddztwa, w tym powiat Swiecki;

= polityka miejska i rewitalizacja miast — dotyczy takze miast Swiecie i Nowe;

= zagospodarowanie Dolnej Wisty i nowy stopien wodny.

W Strategii planuje sie opracowanie szeregu programéw, obejmujgcych istotne dla roz-
woju wojewddztwa zagadnienia, w tym Kujawsko-Pomorskiego Planu Komunikacji Drogowej —
definiujgcego ocene stanu i niezbedny zakres modernizacji systemu drdg dla zapewnienia sp6j-
nosci wewnetrznej i dostepnosci zewnetrznej — oraz Planu Zréwnowazonego Rozwoju Publicz-
nego Transportu Zbiorowego — zgodnie z ustawg o publicznym transporcie zbiorowym.

Efektem podjetych tych dziatan ma by¢ m.in. zwiekszenie dostepnosci transportu do
miast wojewddzkich i powiatowych oraz zwiekszenie liczby pasazeréw korzystajgcych z pu-
blicznego transportu zbiorowego.

Zatozenia polityki terytorialnej wojewddztwa kujawsko-pomorskiego, opracowane przez
Biuro Programowania Rozwoju Wojewddztwa, zaktadajg realizowanie polityki regionalnej
na czterech poziomach: wojewodzkim (Bydgoszcz, Torun i ich obszary funkcjonalne), regio-
nalnym i subregionalnym (Wioctawek, Grudzigdz i Inowroctaw z ich obszarami funkcjonal-
nymi), ponadlokalnym (powiatowym — obejmujgcym miasta powiatowe i ich obszary funkcjo-
nalne) oraz lokalnym — w ramach idei rozwoju lokalnego kierowanego przez spotecznos¢ lo-
kalng.

Zakfada sie, ze poziom regionalny bedzie obejmowat obszar funkcjonalny dla wymienio-
nych miast, tj. obszar odpowiedniego powiatu oraz tych gmin poza granicami powiatu, ktére
sg z miastem powigzane funkcjonalnie. Polityka regionalna realizowana bedzie w ramach ZIT
Regionalnego lub Subregionalnego — opracowanego analogicznie jak ZIT dla poziomu woje-
wadzkiego.

Przyjmuje sie, ze poziom ponadlokalny bedzie obejmowat jeden powiat ziemski. Obszar
Lokalnej Aktywnosci, stuzacy trwatym rozwigzaniom zidentyfikowanych probleméw lokalnych,
moze obejmowac rejon wykraczajacy poza granice jednego powiatu. Na kazdym poziomie po-
lityka regionalna realizowana bedzie w oparciu o opracowane strategie ZIT lub strategie roz-
woju spojne ze strategig rozwoju wojewoddztwa oraz z krajowymi i wspdlnotowymi dokumen-
tami strategicznymi i programowymi.

Elementem polityki regionalnej w wojewddztwie ma by¢ Fundusz Wsparcia, ktdéry ma
za zadanie wspieranie procesu eliminowania réznic pomiedzy miastami a gminami wojewddz-

twa oraz polityka miejska — a zwlaszcza realizowana przez samorzad wojewddztwa polityka
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innowacyjnego rozwoju miast, polityka rewitalizacji, polityka metropolitalna oraz polityka roz-
woju obszaréw wiejskich. Zatozenia przewidujg takze podpisywanie Kontraktdw Regionalnych.

Na dzien opracowywania niniejszego dokumentu nie zostata jeszcze uchwalona aktuali-
zacja Strategii na kolejne lata. Niemniej jednak w przygotowaniu jest Strategia rozwoju woje-
wodztwa kujawsko-pomorskiego do 2030 roku — Strategia Przyspieszenia 2030+.7° W zakresie
transportu projekt nowej Strategii zawiera liste inwestycji poprawiajacych infrastrukture trans-
portowg, ktdére zostaty juz zrealizowane, a takze inwestycji w fazie realizacji oraz przewidzia-
nych do realizacji w pdzniejszym terminie. Strategia postuluje dostosowanie systemu trans-
portu wojewddzkiego do planowanego do utworzenia Centralnego Portu Komunikacyjnego,
a takze zwigzanymi z nim kolejami duzych predkosci. Zaktada sie réwniez kontynuacje dziatan
zmierzajacych do poprawy funkcjonowania transportu publicznego w celu zwiekszenia spdjno-
$ci wojewddztwa poprzez koncepcje "60/90", ktéra zaktada osiggalnos¢ stolicy wojewoddztwa
z dowolnego miejsca na jego terenie w ciggu maksymalnie 90 minut, ale przy zatozeniu, ze
czas dojazdu z siedzib powiatow nie przekroczy 60 minut. Tam, gdzie to mozliwe, przewiduje
sie oparcie systemu transportu o kolej, a na pozostatych obszarach uruchomienie sprawnych
pofaczen autobusowych, réwniez z dowozem do stacji kolejowych jako punktéw przesiadko-
wych.

Narzedziem implementacji aktualnie obowigzujacej Strategii jest Program Operacyjny
Wojewddztwa Kujawsko-Pomorskiego na lata 2014-2020. Program koncentruje sie na wyzna-
czonych obszarach strategicznej interwencji (OSI) — w wojewoddztwie kujawsko-pomorskim
wyznaczono nastepujgce OSI:
= aglomeracja Bydgoszczy i Torunia;
= zagospodarowanie Dolnej Wisty i nowy stopien wodny;
= Kujawy — wyspecjalizowana strefa gospodarcza dla rolnictwa;

* Bory Tucholskie — strefa wykorzystywania potencjatéw endogenicznych pétnocno-zachod-
niej czesci wojewddztwa;

= ochrona rolniczej przestrzeni produkcyjnej;

= wzrost zatrudnienia;

» przetamanie zapasci spoteczno-gospodarczej wschodniej cze$ci wojewoddztwa;

= polityka miejska i rewitalizacja miast;

= rozwdj uzdrowisk.

Polityka terytorialna realizowana byta w latach 2014-2020 w dwunastu osiach prioryte-
towych, w tym:

10 https://www.csw.pl/wp-content/uploads/2020/05/zalozenia_srw.pdf.
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= osi priorytetowej 3 — efektywnosS¢ energetyczna i gospodarka niskoemisyjna w regionie;
= 0si priorytetowej 5 — spdjnos¢ wewnetrzna i dostepnos¢ zewnetrzna regionu.

W ramach osi priorytetowej 3 okreslono w programie cel tematyczny 4: wspieranie przej-
$cia na gospodarke niskoemisyjng we wszystkich sektorach, a w nim priorytet inwestycyjny
4e: promowanie strategii niskoemisyjnych dla wszystkich rodzajow terytoriéw, w szczegdlnosci
dla obszaréw miejskich, w tym wspieranie zrownowazonej multimodalnej mobilnosci miejskiej
i dziatan adaptacyjnych majgcych oddziatywanie fagodzace na zmiany klimatu.

Celem szczegdtowym w priorytecie inwestycyjnym 4e jest zwiekszone wykorzystanie
transportu publicznego w miastach i ich obszarach funkcjonalnych. Realizacja celu szczegéto-
Wego przyczyni sie, poprzez zmiane schematéw mobilnosci miejskiej, do mobilnosci bardziej
zrownowazonej (zwiekszy udziat transportu publicznego i niezmotoryzowanego), do ograni-
czenia emisji gazéw cieplarnianych oraz innych zanieczyszczen powietrza, takze do redukgcji
hatasu, a co za tym idzie — do ogdInej poprawy stanu $rodowiska naturalnego.

Wskaznik rezultatu okreslono jako zwiekszenie liczby przewozoéw pasazeréw komunikacjg
miejskg na 1 mieszkanca obszaréw miejskich — z wartosci bazowej 138,19 do wartosci doce-
lowej 148,02. W ramach tego priorytetu inwestycyjnego planowane jest wsparcie rozwoju sys-
temow transportu zbiorowego, unowoczesniania infrastruktury, integracji ré6znych form trans-
portu, rozwodj transportu szynowego lub z napedem alternatywnym oraz wsparcie tworzenia
inteligentnych systemdw transportowych, a takze dziatan majacych za zadanie utatwienie po-
drozy multimodalnych i zmniejszenie zattoczenia miast (polityka parkingowa, buspasy, priory-
tety dla komunikacji publicznej, ograniczenie ruchu w centrach).

W ramach osi priorytetowej 5 zdefiniowano cel tematyczny 7: promowanie zréwnowa-
zonego transportu i usuwanie niedoboréw przepustowosci w dziataniu najwazniejszej infra-
struktury sieciowej. W ramach tego celu tematycznego ujeto w programie operacyjnym naste-
pujgce priorytety:

» 7b — zwiekszenie mobilnosci regionalnej, poprzez faczenie weztdw drugo- i trzeciorzednych
z infrastrukturg TEN-T, w tym z weztami multimodalnymi;

= 7c—rozwdj i usprawnienie przyjaznych srodowisku (w tym o obnizonej emisji hatasu) i ni-
skoemisyjnych systemdw transportu, w tym srédlgdowych drég wodnych i transportu mor-
skiego, portdéw, potgczen multimodalnych oraz infrastruktury portéw lotniczych, w celu
promowania zrownowazonej mobilnosci regionalnej i lokalnej;

» 7d - rozwdj i rehabilitacja kompleksowych, wysokiej jakosci i interoperacyjnych systemoéw
transportu kolejowego oraz propagowanie dziatan stuzgcych zmniejszeniu hatasu.

21



public ,
Pt ®consufing Plan zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla Powiatu Swieckiego

Celem szczegotowym priorytetu 7b jest zwiekszona dostepno$¢ drogowa wojewddztwa.
Realizacja tego priorytetu inwestycyjnego ma na celu poprawe dostepnosci wewnatrzregional-
nej, a wsparciem bedg objete inwestycje gtéwnie w drogi wojewddzkie.

Celem szczegbdtowym priorytetu 7c jest spowolnienie spadku korzystania z komunikacji
publicznej przez mieszkancéw obszardw pozamiejskich. Realizacja tego priorytetu uzupetni po-
taczenia kolejowe w regionie oraz — poprzez zakup taboru autobusowego — zwiekszy dostep-
nos$¢ do ustug przewozowych na obszarach o stabej dostepnosci do transportu kolejowego.

Celem szczegdtowym priorytetu 7d jest zwiekszona dostepnosc kolejowa regionu. Reali-
zacja priorytetu przyczyni sie do poprawy przepustowosci na odcinkach linii kolejowych o zna-

czeniu regionalnym i aglomeracyjnym.

2.3. Projekty zwigzane z rozwojem transportu zbiorowego

w powiecie swieckim

Strategia Rozwoju Powiatu Swieckiego na lata 2014-2020" wyznaczyta wizje rozwoju
powiatu jako osiggniecie statusu miejsca zrownowazonego rozwoju gospodarczego i spotecz-
nego. Jednym z wyznaczonych w Strategii obszarow strategicznych jest infrastruktura. Doku-
ment zaktada poprawe stanu infrastruktury drogowej oraz dostepnosci komunikacyjnej po-
wiatu. Za niezbedne dziatania uznano przeprowadzenie kompleksowych remontdéw sieci drég
lokalnych w powiecie wraz z infrastrukturg towarzyszacy: energooszczednym os$wietleniem,
parkingami, zatokami, chodnikami i przej$ciami dla pieszych.

Jako cele do zrealizowania w zakresie infrastruktury wskazano:
= cel I - rozwdj infrastruktury drogowej;
= cel IT — poprawa funkcjonowania transportu publicznego;
= cel III — poprawa dostepnosci uktadu komunikacyjnego;
= cel IV — wzrost bezpieczenstwa komunikacyjnego.

W ramach celu I przewiduije sie zrealizowanie programu przebudowy drég powiatowych
wraz z chodnikami i drogami rowerowymi oraz wspieranie inicjatywy budowy nowych drdg
lokalnych. W ramach celu II podejmowane s3 dziatania zwigzane z synchronizacjg rozktadow
jazdy roznych przewoznikéw, w tym kolejowych, gdzie potgczenia autobusu kursujgcego do i
przez Laskowice sg dostosowane do rozktadu jazdy pociggéw. W ramach celu III przewiduje

sie poprawe dostepnosci obszarow powiatu do drogi ekspresowej S-5 oraz wspieranie planu

11 Strategia Rozwoju Powiatu .§W/eck/ego na lata 2014-2020 przyjeta uchwatg Rady Powiatu Swiec-
kiego nr XXXV1/224/14 z dnia 26.03.2014 r.
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utworzenia kolejowej stacji przetadunkowej na terenie powiatu. Realizacja celu IV to m.in.
wspieranie planu budowy bezkolizyjnych przejazddw drogowych przez linie kolejowe.

W Polsce poczatek planowania transportu miejskiego byt zwigzany z akcesjg do Unii Eu-
ropejskiej i aplikowaniem o $rodki finansowe na rozwdj transportu publicznego w miastach.
Z myslg o ich pozyskaniu rozpoczeto przygotowywanie tzw. zintegrowanych planéw rozwoju
transportu publicznego. W Swieciu, z racji braku wkasnego operatora komunalnego, nie ubie-
gano sie o $rodki finansowe z UE w celu dofinansowania inwestycji taborowych, w zwigzku
z czym zintegrowanego planu rozwoju transportu publicznego nie sporzadzono. Dla powiatu
$wieckiego takze do tej pory nie byt opracowywany plan rozwoju transportu publicznego (wy-
magany w perspektywie finansowej 2007-2013 przy aplikowaniu o wsparcie inwestycji w trans-
port publiczny ze srodkdw UE).

Transport zbiorowy na obszarze powiatu Swieckiego przez wiele lat, do okresu prze-
miany ustrojowej, rozwijany byt w oparciu o przedsiebiorstwa PKS. W ostatnich kilkunastu
latach w przewozach pozamiejskich w skali kraju coraz wieksze znaczenie odgrywajg przewozy
komercyjne realizowane przez niewielkie firmy prywatne, w wiekszosci taborem na bazie za-
adaptowanych do przewozu os6b samochoddéw dostawczych. Przedsiebiorstwa takie zazwyczaj
obstugujg potaczenia o duzych potokach pasazerskich — gtéwnie tgczace osrodki gminne, po-
wiatowe i wojewddzkie. Na obszarze powiatu Swieckiego w drogowych przewozach oséb nadal
zdecydowanie dominujg dwa przedsiebiorstwa PKS — w Bydgoszczy i (w mniejszym stopniu) —
w Grudzigdzu.

Powiat $wiecki do tej pory nie organizowat transportu publicznego — zadania realizowane
przez powiat w zakresie transportu ograniczaty sie do budowy i modernizacji drég przez niego
zarzadzanych.

Powiat $wiecki stanowi jako cato$¢ Obszar Rozwoju Spoteczno-Gospodarczego, dla kto-
rego moze wystepowad o wsparcie dziatan inwestycyjnych zgodnych z wyznaczonymi osiami
priorytetowymi w ramach polityki terytorialnej wsparcia ze srodkéw europejskich w horyzoncie
czasowym 2014-2020. Na dzien sporzadzania niniejszego dokumentu trwajg negocjacje w
sprawie unijnego budzetu i kolejnej perspektywy finansowej na lata 2021-2027, wiec dostepne

sposoby wsparcia nie sg jeszcze znane.

2.4. Zagospodarowanie przestrzenne powiatu swieckiego

Zagospodarowanie przestrzenne jest podstawowg determinantg ksztattowania sie po-
trzeb przewozowych. Lokalizacja funkcji gospodarczych, spotecznych, nauki, miejsc zamiesz-
kania, kultury i rekreacji, decyduje o liczbie i kierunkach wystepujacych przewozéw w trans-

porcie pasazerskim.
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Niezaleznie od specyfiki poszczegdlnych obszaréw zurbanizowanych, mozna wskazaé
na pewne prawidtowosci we wzajemnym oddziatywaniu zagospodarowania przestrzennego
oraz funkcjonowania i rozwoju transportu miejskiego, a mianowicie:
= wysoka gesto$¢ zamieszkania wptywa nieznacznie na zmniejszenie Sredniej dtugosci po-
drozy, jezeli nie wigze sie ze wzrostem kosztow podrézy, podczas gdy wysoka gestosé
miejsc zatrudnienia jest dodatnio skorelowana ze $rednig dtugoscig podrdzy;

= atrakcyjne miejsca (zatrudnienia, nauki, wypoczynku i ustug socjalnych) w lokalnym oto-
czeniu wptywajg na ograniczenia podrdzy jego mieszkancéw;

= dtugos¢ podrézy mozna okresli¢ jako skorelowang z wielkoscig miasta;

= polityka zagospodarowania terenu w niewielkim stopniu wptywa na czestos¢ podrozy;

» udziat transportu zbiorowego w realizacji podrézy miejskich zalezy od gestosci zaludnienia,
zatrudnienia i wielkosci obszaru zurbanizowanego;

* sposob zagospodarowania obszaréw lokalnych i mieszanie funkcji majg pozytywny wptyw
na wzrost znaczenia podrdzy pieszych i rowerowych.

Zagospodarowanie przestrzenne jest takze determinantg wysokosci lokalnej niskiej emi-
sji zanieczyszczen. Zwarta zabudowa miejska z lokalnymi zrédtami ciepta oraz waskie pasy
drogowe arterii komunikacyjnych, sprzyjajg powstawaniu przekroczen dopuszczalnych stezen
zanieczyszczen w powietrzu. Obszary o wysokim stopniu zurbanizowania narazone sg takze na
wysokie emisje hatasu, ucigzliwe dla mieszkancéw.

Powiat $wiecki zajmuje powierzchnie 1 474 km? i razem z powiatem wioctawskim (takze
1474 km?) jest najwiekszym powiatem wojewoddztwa kujawsko-pomorskiego — stanowi az
8,2% jego powierzchni. Od pdtnocy graniczy z powiatem starogardzkim oraz — matymi odcin-
kami — z powiatami tczewskim i kwidzynskim w wojewddztwie pomorskim. Od zachodu powiat
$wiecki graniczy z powiatem tucholskim, od potudnia — z powiatami bydgoskim i chetminskim,
a od wschodu — z miastem Grudzigdz i powiatem grudzigdzkim.

Wschodnia cze$¢ powiatu nalezy do makroregionu Doliny Dolnej Wisty, w ktdrym mozna
wyodrebni¢ mezoregiony: Doliny Kwidzyniskiej, Kotliny Grudzigdzkiej i Doliny Fordonskiej.
Czes¢ pdtnocna powiatu nalezy do makroregionu Pojezierza Wschodniopomorskiego (mezore-
gion — Pojezierze Starogardzkie), a pozostata cze$¢ — do makroregionu Pojezierza Potudnio-

wopomorskiego, z mezoregionami Wysoczyzny éwieckiej i Borow Tucholskich.
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Rys. 1. Podzial administracyjny wojewddztwa kujawsko-pomorskiego

Zrédto: www.investing.kujawsko-pomorskie.pl, dostep: 15.10.2020 r.

Obszar pétnocny wojewddztwa kujawsko-pomorskiego ma charakter wielofunkcyjny —

0 bardzo duzym znaczeniu funkgji turystycznej, z najwiekszym w wojewoddztwie potencjatem

do obstugi turystyki pobytowej oraz funkcji leSnej. Barierg w rozwoju tego obszaru jest mata

liczba miast oraz znaczne oddalenie czesci gmin od osrodkéw powiatowych, spotegowane sto-

sunkowo niskg dostepnoscig komunikacji kolejowej i drogowej. W powiecie $wieckim plan za-

gospodarowania wojewddztwa wyrdznia obszar problemowy, obejmujgcy pétnocne gminy po-

wiatu o utrudnionym dostepie do ustug w oSrodkach powiatowych.

W ramach polityki terytorialnej wojewddztwa kujawsko-pomorskiego wyznaczono 4 po-

ziomy obszaréw funkcjonalno-przestrzennych zwigzanych z procesami gospodarczymi i spo-

tecznymi. Obszar powiatu $wieckiego okreslono jako ,,Obszary Rozwoju Spoteczno-Gospodar-

czego” o charakterze ponadlokalnym. Poziomy i obszary realizacji polityki terytorialnej w wo-

jewodztwie kujawsko-pomorskim zaprezentowano na rysunku 2.

25



(" o' inlic 7 - - . . . A . .
Pt' onsuting Plan zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla Powiatu Swieckiego

mavein grams Teel

o
lOSI Inowroc.hwn

Poziomy realizacji polityki terytorialnej

n 1. poziom wojewodzki - miasto Bydgoszcz | miasto Torun oraz obszar powiazany z nimi funkcjonalnie
(ZIT wojewodzki)

5 .r 2. poziom regionalny - OS| Wioclawka i OSI Grudzigdza wraz z obszarami powigzanymi z nimi funkcjonalnie
= i subregionalny - OSl Inowroctawia wraz 2 obszarem powigzanym 2 nimi funkcjonalnie

ORSG.. | 3. poziom ponadlokalny - obejmujacy obszar powiatu ziemskiego (Obszary Rozwoju Spoleczno-Gospodarczego)

(powiatowy)
4. poziom lokalny - w ramach realizacji idei rozwoju lokalnego kierowanego przez spolecznosc (RLKS)
(niepokazany na mapie)
¢ ‘ N N [ L. Lo s [0 1 . »
Kf i I Diuro Przestrzennego i Regionalnego we Wockawky

Rys. 2. Poziomy i obszary realizacji polityki terytorialnej
w wojewodztwie kujawsko-pomorskim

Zrédto: , Plan zagospodarowania przestrzennego wojewddztwa kujawsko-pomorskiego”, rys. nr 18.
Za kierunki rozwoju uktadu komunikacyjnego dla obszaru powiatu $wieckiego uznano
w planie zagospodarowania przestrzennego wojewddztwa dokonczenie budowy drogi klasy

ekspresowej S-5: Nowe Marzy — Swiecie — Bydgoszcz oraz przebudowe drég: nr 240 Chojnice
- Swiecie, nr 238 Osie — Warlubie, nr 239 Bladzim — Swiecie i 272 Laskowice Pomorskie —
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Dolna Grupa. Jako istotng dla poprawy dostepnosci komunikacyjnej, uznano takze moderniza-
cje linii kolejowej nr 131 — na catym odcinku prowadzacym przez powiat $wiecki.

W skiad powiatu $wieckiego wchodzi jedenascie podstawowych jednostek administracji
samorzadowej:

= gminy miejsko-wiejskie: Swiecie oraz Nowe;
= gminy wiejskie: Bukowiec, Dragacz, Drzycim, Jezewo, Lniano, Osie, Pruszcz, Swiekatowo
i Warlubie.

Na rysunku 3 przedstawiono podziat powiatu $wieckiego na gminy.

Wojewodztwo Pomorskie

Powiat
tucholski

JEEE.WG ; Dragacz
IDrzycim 1 -
— Powiat
\ { Bukowiec | & ? v

g

grudzigdzki

Powiat

chetminski
Powiat

bydgoski

Rys. 3. Podziat administracyjny powiatu swieckiego

Zrédto ., Program Ochrony Srodowiska dla Powiatu Swieckiego uwzgledniajacy lata 2016-2020"
Swiecie 2016 1., s. 20.

Obszar powiatu $wieckiego przynalezy w wiekszosci do regionu kulturowo-etnicznego
Kociewie.
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Plan zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla Powiatu Swieckiego

Wg danych GUS na 31.12.2019 r., liczba mieszkaricdw powiatu wynosita 98,9 tys., co

oznacza gestos¢ zaludnienia 67 mieszkancéw na km?. Jest to gestos$¢ zaludnienia znacznie

nizsza od $redniej w wojewddztwie (115 mieszkarcow/km?). Najmniej zaludnione sg gminy

w potnocno-zachodniej czesci powiatu, a najbardziej — potozone w dolinie rzeki Wisty. Po-

wierzchnie gmin i miast powiatu $wieckiego — wraz z liczbg ludnosci i gestoscig zaludnienia —

przedstawiono w tabeli 1.

Tab. 1. Powierzchnia i liczba ludnosci jednostek administracyjnych w powiecie

swieckim — stan na 31 grudnia 2019 r.

. . Liczba Gestosc Liczba
Lp- ad;?:;::at::jna POV"I:':::;:]hma mieszkancéw | zaludnienia | miejscowo-
[tys.] [os6b/km?] | $ci/solectw
Miasto i gmina Swiecie 175 33,9 194 25/13
1 | - miasto 12 256 2160 1/-
- gmina 163 83 51 24/13
Miasto i Gmina Nowe 107 10,2 95 20/10
2 | - miasto 3 58 1621 1/-
- gmina 104 44 43 19/10
3 | Gmina Bukowiec 111 51 46 16/13
4 | Gmina Dragacz 112 7,2 65 15/12
5 | Gmina Drzycim 108 49 45 19/11
6 | Gmina Jezewo 156 8,1 52 20/14
7 | Gmina Lniano 88 4,3 49 18/11
8 | Gmina Osie 209 5,5 26 40/11
9 | Gmina Pruszcz 143 9,6 67 26/20
10 | Gmina Swiekatowo 64 3,6 57 9/9
11 | Gmina Warlubie 201 6,5 32 31/9
Razem 1474 98,9 67 239/133

Zrédto: dane urzedéw gmin oraz GUS, dostep: 15.10.2020 r.

Na rysunku 4 przedstawiono mape powiatu Swieckiego z najwazniejszymi miejscowo-

$ciami, bedacymi potencjalnymi zrodtami ruchu w powiatowych przewozach pasazerskich.
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Rys. 4. Najwieksze miejscowosci powiatu swieckiego

Zrédto: opracowanie wiasne.

Powiat $wiecki, pomimo potozenia w skrajnej, pétnocnej czesci wojewddztwa kujawsko-
pomorskiego, charakteryzuje sie zroznicowang dostepnoscig komunikacyjng do osrodkéw wo-
jewodzkich — Bydgoszczy i Torunia. Bardzo dobra dostepnos¢ cechuje obszar doliny Wisty oraz
wschodnig cze$¢ powiatu, najgorsza sytuacja wystepuje natomiast w gminach: Nowe, Osie
i Warlubie, w ktérych dostepnos$¢ dojazdu samochodem osobowym do Bydgoszczy i Torunia
przekracza 60 minut, a komunikacjg publiczng z gminy Osie — przekracza 120 minut.

Dominujacy obszar powiatu ma silnie zréznicowang rzezbe terenu — z falistymi i pagor-
kowatymi wysoczyznami morenowymi i obnizaniem sie terenu w kierunku potudniowo-wschod-

nim. Charakterystyczne sg liczne zagtebienia terenu wypetnione czesto jeziorami. Pdtnocna
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cze$¢ obszaru powiatu to obszary lesne, stanowigce cze$¢ kompleksu Boréw Tucholskich,
Z wcinajaca sie w nie doling rzeki Wdy. Obszar ten jest oddzielony od pfaskiej doliny rzeki Wisty
wyraznie zarysowang skarpg. Deniwelacje terenu sg znaczne, od niewiele ponad 10 m n.p.m.

w dolinie Wisty, do ponad 120 m n.p.m. na krancach pétnocno-zachodnich.

Zagospodarowanie przestrzenne jednostek administracyjnych objetych planem

Miasto i gmina Swiecie

Swiecie jest miastem potozonym w pdtnocnej czeéci wojewddztwa kujawsko-pomor-
skiego, we wschodniej czeéci powiatu $wieckiego, na skraju skarpy doliny Wisty. Swiecie jest
stolicg powiatu $wieckiego — siedzibg starosty.

W linii prostej odlegtoé¢ miasta Swiecia od miast wojewddzkich — Bydgoszczy i Torunia
— wynosi okoto 45 km (odlegtos¢ drogowa jest podobna — wynosi 45-50 km), a od Grudzigdza
22 km (drogowo — 25 km). Odlegto$¢ miasta Swiecia od innych najblizszych metropolii wynosi
odpowiednio: od Gdanska — 105 km w linii prostej (drogowo 120 km), a od Warszawy — 215 km
w linii prostej (drogowo 270 km).

Wg stanu na dzier 30 grudnia 2019 r., miasto Swiecie zajmowato powierzchnie 12 km?,
Miasto i gmina zajmowato tacznie powierzchnie 175 km?2.

Zgodnie z danymi GUS, wg stanu na dzien 31 grudnia 2019 r., liczba ludnosci miasta
wynosita 25 634 osoby, a gestos¢ zaludnienia — 2 160 0s6b na km?. Ludno$¢ miasta i gminy
Swiecie wynosita 33 949 osob, przy gestosci zaludnienia 194 osoby na km2. Na tle innych miast
o podobnej wielkoéci, Swiecie charakteryzowato sie wiec wyzsza od przecietnej gestoécig za-
ludnienia. Na obszarze miasta i gminy wystepuja procesy suburbanizacji — w ciggu ostatnich
10 lat 0 ok. 9%. wzrosta liczba mieszkancéw czesci wiejskiej.

Obszar miasta to pofatdowana wysoczyzna na granicy skarp doliny rzek Wdy i Wisty,
z wyraznym obnizeniem w dolinie Wdy, ktéra oddziela takze cze$¢ mieszkaniowg od wiekszosci
obszaréw przemystowych. Intensywna zabudowa miejska koncentruje sie we wschodniej cze-
§ci miasta, wzdtuz skarpy rzeki Wdy. Wschodnia cze$¢ miasta potozona jest réwnolezni-
kowo, z wyrazng osig, ktorg stanowi dtuga na 4,5 km ulica Wojska Polskiego. Centrum miasta
to obszar zwartej zabudowy mieszkaniowej, w tym wielorodzinnej, z koncentracjg ustug (znaj-
dujg sie w niej urzedy oraz plac dworca autobusowego). Odlegto$¢ dworca autobusowego
od najblizszego czynnego dworca kolejowego w Terespolu Pomorskim jest znaczna — wynosi
okoto 7 km. Pozostaty obszar wschodniej czeSci miasta to zabudowa jednorodzinna, z enkla-

wami ustug i obszarem przemystowym wzdtuz bocznicy kolejowej — nad brzegiem rzeki Wdy.
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Zachodnia cze$¢ miasta to obszar intensywnej zabudowy przemystowej, z dominujgcym
zaktadem papierniczym Mondi Swiecie SA. Obydwa te obszary oddziela dolina rzeki Wdy i po-
tozona wzdtuz tej doliny droga krajowa nr 91. Przemystowa czesS¢ tego terenu, o powierzchni
170 ha, zostata wiaczona do Pomorskiej Specjalnej Strefy Ekonomicznej — jako Podstrefa Swie-
cie. Najwiekszymi inwestorami na tym obszarze sa Mondi Swiecie SA oraz Mondi Corrugated
Swiecie sp. z 0.0.

Niewielki fragment miasta jest potozony na potudniowym brzegu rzeki Wdy, gdzie znaj-
duje sie zamek krzyzacki i zlokalizowany jest camping. Miasto otoczone jest od pdtnocy ob-
wodnicg, bedaca fragmentem drogi ekspresowej S-5.

W miescie funkcjonuje komunikacja miejska, realizowana przez MARKPOL Transport Kra-
jowy i Zagraniczny Marek Rzeznik, na dziesieciu liniach. W okresie wakacyjnym uruchamiana
jest dodatkowa linia sezonowa kursujgca do zamku krzyzackiego. Trasy linii komunikacji miej-
skiej obejmujg wiekszos¢ rejondw zabudowy mieszkaniowej, natomiast jedynie nieliczne kursy
w godzinach porannych i popotudniowych kierowane s do dworca kolejowego w Terespolu
Pomorskim. Niemal wszystkie kursy obejmujg rejon dworca autobusowego, fgczac w ten spo-
sOb punkty odpraw pasazerdw regionalnej komunikacji autobusowej i komunikacji miejskiej.
Poza Terespolem Pomorskim, niektdre linie komunikacji miejskiej w Swieciu obstugujg pobli-
skie miejscowosci: Dworzysko, Gruczno, Koztowo, Sulnowo, Wielki Konopat, potozone na ob-
szarze wiejskim gminy.

Obszar wiejski miasta i gminy Swiecie to w wiekszoéci tereny zagospodarowane rolniczo,
z kompleksami lesnymi w dolinie Wdy oraz we wschodniej czesci gminy. Najwiekszymi miej-
scowosciami gminy sg: Gruczno (1,4 tys. mieszkancow) oraz Terespol Pomorski, Sulnowo,
Wigg, Sulnéwko i Polski Konopat. W miejscowosciach: Morsk, Polski Konopat, Sulnowo i Sar-
towice znajdujg sie zabytkowe zespoty patacowo- i dworsko-parkowe, a w miejscowosci
Gruczno — wczesnosredniowieczny zespdt grodowy.

Na terenie wiejskim gminy, w poblizu granic miasta, zlokalizowane sg dwa parki przemy-
stowe, czesciowo juz zainwestowane: Vistula Park I — potozony pomiedzy drogg ekspresowg
S-5 a bocznicg kolejowg do zaktadu Mondi oraz Vistula Park II — potozony w rejonie miejsco-
wosci Sulnowo i Sulndwko. Lokalnie, na terenach wiejskich, wydobywane sg piaski i zwiry oraz
surowce ceramiczne.

Studium uwarunkowan i kierunkéw zagospodarowania przestrzennego okresla jako teren
przeznaczony pod rozwdj funkcji przemystowych obszar gminy na pétnoc od obecnej zabu-
dowy miejskiej, potozony w pasie od Sulnowa poprzez Sulnéwko, do zaktaddéw papierniczych
(strefa I-O). Rejon pomiedzy Sulnowem a zabudowg miejskg, przeznaczony jest pod rozwdj

funkcji mieszkaniowych.

31



public ,
Pt ®consufing Plan zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla Powiatu Swieckiego

Jezioro Deczno w dolinie rzeki Wdy jest zagospodarowane turystycznie, z urzadzonym
campingiem. W miejscowosciach Koztowo i Przechowo na rzece Wda znajdujg sie niewielkie
zapory z hydroelektrowniami. Atrakcje turystyczng stanowi wieloprzestowy most kolejowy.

Miasto i gmina Swiecie stanowi centrum administracyjne, ustugowe i przemystowe po-
wiatu $wieckiego. Ponadto, na obszarze gminy zlokalizowany jest wezet, fgczacy drogi krajowe
nr5inr9l.

Potudniowa i wschodnig cze$¢ gminy zajmuje Nadwislanski Park Krajobrazowy.

W ,,Studium uwarunkowan i kierunkéw zagospodarowania przestrzennego gminy Swie-
cie” jako jeden z celéw rozwoju miasta i gminy w zakresie zagadnien infrastruktury technicznej
i komunikacyjnej, okreslono podjecie dziatan na rzecz poprawy funkcjonowania komunikagji
publicznej w relacjach Swiecie — obszary wiejskie oraz Swiecie — Bydgoszcz, Grudziadz
i Chetmno.

Miasto i gmina Nowe

Wg stanu na dzien 30 grudnia 2019 r., miasto Nowe zajmowato powierzchnie 3 km?,
Miasto i gmina zajmowato tacznie powierzchnie 107 km?2.

Zgodnie z danymi GUS, wg stanu na dzien 31 grudnia 2019 r., liczba ludnosci miasta
wynosita 5 787 osdb, a gestos¢ zaludnienia — 1 621 oséb na km?. Ludno$¢ miasta i gminy
wynosita 10 183 osoby, przy gestosci zaludnienia 95 osdb na km?2.

Miasto potozone jest na ptaskowyzu, oddzielonym skarpg od doliny rzeki Wisty. Przez
centrum miasta prowadzi droga krajowa nr 91. Po stronie wschodniej znajduje sie najstarsza
zabudowa z rynkiem, a w pétnocnej czeSci — mieszana zabudowa wielo- i jednorodzinna.
Po stronie zachodniej drogi znaczny obszar zajmuje fabryka mebli marki Klose. Pozostaty ob-
szar to zabudowa w wiekszosci jednorodzinna i ogrodki dziatkowe. W rejonie tym, przy
ul. Dworcowej — obok bytej bocznicy kolejowej — zlokalizowany jest przystanek komunikacji
lokalnej. Odlegto$¢ od tego przystanku do najblizszej czynnej stacji kolejowej (w Twardej Go-
rze) jest znaczna — wynosi okoto 5,5 km.

Dzielnica Stare Miasto ma wiele obiektdw wpisanych do rejestru zabytkdw. Obok starego
miasta, w obiekcie po bylym zamku krzyzackim, zlokalizowane jest Centrum Kultury.

Obszar wiejski miasta i gminy Nowe to w wiekszosci tereny zagospodarowane rolniczo,
z rejonami zabudowy wielo- i jednorodzinnej, w czeSci do$¢ rozproszonej — typu kolonialnego.
Obszar potudniowy obejmuje zagospodarowang doline Wisty, oddzielong skarpg od ptasko-
wyzu w czesci centralnej, a we wschodnim fragmencie gminy dominujg kompleksy lesne. Naj-

wiekszymi miejscowosciami gminy sg: Bochlin, Maty Komorsk, Matawy, Tryl, Twarda Gora
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i Zdrojewo. W poblizu miejscowosci Morgi, przy drodze krajowej nr 91, zlokalizowane s3 za-
ktady miesne.

Jeziora Radodzierz i tgkosz, zlokalizowane wsrdd komplekséw lesnych przy zachodniej
granicy gminy, sg zagospodarowane turystycznie. W miejscowosciach Konczyce i Milewo znaj-
dujg sie zespoty dworskie. Na rzece Matawie, przy granicy miasta Nowe, w obiekcie dawnej
pompowni, zlokalizowane jest muzeum, stanowigce atrakcje turystyczna.

Wiekszo$¢ obszaru gminy — dolina Wisty i Matawy oraz obszary leSne — sg objete
ochrong, jako park krajobrazowy i obszar chronionego krajobrazu.

Dawna bocznica kolejowa ze stacji Twarda Géra do miasta Nowe zamieniona zostata
na nieutwardzony cigg pieszo rowerowy.

W dokumencie ,,Czas na Nowe?! Strategia Rozwoju Gminy Nowe na lata 2012-2022"*2
zdefiniowano cztery cele strategiczne, w tym cel 1. — rozwdj infrastruktury, a w nim cel ope-
racyjny 1.1. — rozwdj infrastruktury komunikacyjnej. Planowanym dziataniem ma by¢ moder-
nizacja drég lokalnych oraz infrastruktury towarzyszacej, w tym chodnikéw i Sciezek rowero-
wych.

Miasto i gmina Nowe skomunikowane sg ze Swieciem drogg krajowa nr 91 oraz linig

kolejowa nr 131. Przez fragment gminy przebiega autostrada Al.

Gmina Bukowiec

Wg stanu na dzien 31 grudnia 2019 r., obszar gminy Bukowiec zajmowat powierzchnie
111 km?. Gmina podzielona jest na 13 sotectw.

Bukowiec jest centralnym osSrodkiem gminnym, a funkcje wspomagajgce petni Przy-
siersk.

Gmina ma charakter rolniczy. Potudniowa cze$¢ gminy objeta jest ograniczeniami uzyt-
kowania i zabudowy — w zwigzku z zasiegiem strefy ochrony posredniej ujecia wody powierzch-
niowej ,,Czyzkowko”. Obszar centralny gminy oraz obszar przylegajacy do miasta i gminy Swie-
cie, wskazano w studium uwarunkowan jako obszar rozwojowy gminy. Pozostate obszary za-
chowajg charakter rolniczy lub turystyczny.

W ,Strategii Rozwoju Gminy Bukowiec” jednym z gtéwnych celéw rozwoju gminy jest
poprawa funkcjonowania komunikacji publicznej na terenie gminy, w tym zwiaszcza dostep-
nosci do Swiecia. W ramach dziatan w zakresie dostepnosci zewnetrznej zdefiniowano trzy
kierunki dziatann: podejmowanie dziatan na rzecz zwiekszenia liczby kurséw i optymalizacji roz-

ktadow jazdy, podejmowanie dziatan na rzecz zwiekszenia liczby potaczen z Bydgoszczg oraz

12 Strategia przyjeta uchwatg Rady Miejskiej w Nowem nr XXIX/178/12 z dnia 27.12.2012 r.
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wspieranie inicjatyw prywatnych przewoznikdw realizujgcych przewozy, szczegdlnie dotyczace
miejscowoéci majacych stabe potaczenia ze Swieciem.

Nad potozonym przy granicy gminy jeziorem Branickim zlokalizowana jest zabudowa let-
niskowa. W miejscowosciach Budyn i Jarzebieniec znajdujg sie zespoty patacowe z parkami,
a w kilku innych miejscowosciach — zabytkowe zespoty dworskie.

Gmina jest skomunikowana ze Swieciem droga wojewddzka nr 240. Przez teren gminy

przebiega nieuzywana i nieprzejezdna linia kolejowa, wykreslona z wykazu linii.

Gmina Dragacz

Wg stanu na 31 grudnia 2019 r., obszar gminy Dragacz zajmowat powierzchnie 112 km?.
Gmina podzielona jest na 12 sotectw.

Najwieksze miejscowosci gminy, to: osiedle wojskowe Grupa (ok. 1,8 tys. oséb), Dolna
Grupa (1,1 tys.) oraz Dragacz, Gérna Grupa, Wielki Lubien i Fletnowo.

Obszar gminy w wiekszosci znajduje sie w dolinie rzeki Wisty. Rejon intensywnej zabu-
dowy koncentruje sie w rejonie zbiegu drog krajowych nr 16 i 91 — do wezta autostradowego
oraz wzdtuz rzeki Wisty. Obszar ten jest wyznaczony w studium uwarunkowan i kierunkéw
rozwoju do dalszego zagospodarowania. CzeS¢ obszarow lesnych zajmujg tereny wojskowe.

Na obszarze zalesionym znajdujg sie znaczne ztoza kruszyw naturalnych, w rejonie Gor-
nej Grupy czesciowo eksploatowane.

Gmina Dragacz, poprzez graniczenie z miastem Grudzigdz, przynalezy do obszaru funk-
cjonalnego Grudzigdza i zostanie objeta programem Zintegrowanych Inwestycji Terytorialnych
dla tego miasta, a elementem jej powigzania komunikacyjnego z Grudzigdzem jest most kole-
jowo-drogowy w ciggu drogi krajowej nr 16 i linii kolejowej nr 208. Przez obszar gminy prze-
biega autostrada Al z weztem Nowe Marzy. Gmina jest skomunikowana ze Swieciem droga
krajowg nr 91.

Gmina w catosci lezy na terenie Zespotu Parkéw Krajobrazowych Chetminskiego i Nad-

wislanskiego oraz Wschodniego Obszaru Chronionego Krajobrazu Boréw Tucholskich.

Gmina Drzycim

Wg stanu na 31 grudnia 2019 r., obszar gminy Drzycim zajmowat powierzchnie 108 km?.
Gmina podzielona jest na 11 sofectw.

Gmina jest stabo zaludniona, jej najwieksze miejscowosci to Drzycim i Grédek (po ok.
1,2 tys. mieszkancow). Miejscowos¢ Drzycim petni funkcje osrodka obstugi lokalnej. Miejsco-

wosci te potozone sg przy lub w poblizu drogi wojewddzkiej nr 239.
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Teren gminy stanowi lekko pofatdowana réwnina, z meandrujgcg doling rzeki Wdy
na wschodnim skraju gminy. Na terenie gminy znajduje sie zapora z hydroelektrownig —
w miejscowosci Grédek. Gmina ma charakter rolniczy z funkcjg turystyczng — przez jej teren
przebiega malownicza dolina Wdy.

W miejscowosci Jastrzebie zlokalizowany jest zakltad miesny Kier. W miejscowosciach
Lubochen, Grddek i Jastrzebie znajdujg sie zespdt patacowo-parkowy i zespoty dworskie.

W ,Strategii rozwoju gminy Drzycim”3 jako jeden z celdw okreslono zapewnienie wia-
$ciwej dostepnosci komunikacyjnej — zaréwno do siedziby powiatu, jak i do innych miast. Jako
jeden z priorytetéw dla zwiekszenia dostepnosci komunikacyjnej gminy okreslono poprawe
funkcjonowania komunikacji autobusowej — poprzez zwiekszenie liczby potaczen ze Swieciem
oraz podejmowanie dziatan do uruchomienia potaczen z Bydgoszczg i — we wspdtdziataniu
z innymi gminami — z Tucholg i z Grudzigdzem.

Gmina jest skomunikowana ze Swieciem drogg powiatowa nr 1242C. Przez teren gminy
przebiega linia kolejowa nr 208.

Gmina objeta jest w czesci Wdeckim Parkiem Krajobrazowym oraz Swieckim Obszarem
Chronionego Krajobrazu.

Gmina Jezewo

Wg stanu na 31 grudnia 2019 r., obszar gminy Jezewo zajmowat powierzchnie 156 km?.

Gmina jest stabo zaludniona. Najwiekszymi jednostkami osadniczymi w gminie sg Lasko-
wice Pomorskie (2,5 tys. 0sdb) oraz pobliskie Jezewo (1,8 tys. osdb), ktore razem skupiajg
ponad potowe mieszkancdéw gminy. Miejscowosci te przedzielone sg ciggiem jezior. W Lasko-
wicach Pomorskich dominuje zabudowa wielorodzinna, a w Jezewie — jednorodzinna. W oby-
dwu tych miejscowosciach zlokalizowane sg liczne przedsiebiorstwa produkcyjno-sktadowe.
Wiekszymi miejscowosciami gminy sg ponadto: Krgplewice — z dominujgcg zabudowg wieloro-
dzinng (byty PGR) i Czersk Swiecki — o zabudowie rozproszonej. Na pozostatym obszarze za-
chodniej czesci gminy dominujg uprawy rolne, ze stosunkowo rozproszong zabudowg. Czes$é
wschodnig gminy stanowig lasy, ktdre sg objete réznymi formami ochrony przyrody. Przez
obszar lesny przebiega dolina rzeki Matawy, lokalnie wykorzystywanej dla produkcji zielonej
energii, a w enklawie lesnej — z niewielkimi jeziorami w miejscowosci — rozwija sie zabudowa
rekreacyjno-letniskowa.

Gmina ma charakter lesno-rolniczy, z predyspozycjami do rozwoju turystyki i funkcjami

przemystowo-ustugowymi w jej centrum i na pétnoc od Krgplewic. Utrudnieniem w rozwoju

13 Aktualizacja z dn. 22.05.2012 r. — na podstawie Uchwaty nr XIV/82/2012 Rady Gminy Drzycim.
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turystyki jest jednak fakt, ze najwiekszy ciag jezior wystepuje w obszarach intensywnej zabu-
dowy.

W miejscowosci Krgplewice zlokalizowane sg duze zaktady produkcji i przetworstwa rol-
nego: ferma trzody chlewnej oraz zaktady miesne ,Prosiaczek”. W pobliskiej miejscowosci Bu-
czek budowana jest bioelektrownia. Obszar ten stanowi drugi rejon przemystowy w gminie.

W miejscowosci Biate Btota, wsrdd laséw, zlokalizowane jest gminne sktadowisko odpa-
déw, z kompostowniag.

W miejscowosciach: Kragplewice, Laskowice, Lipno i Taszewo znajdujg sie zespoty dwor-
sko-parkowe. W miejscowosci Laskowice znajduje sie muzeum misyjno-etnograficzne.

Stacja kolejowa w Laskowicach Pomorskich posiada oswietlony, utwardzony plac przed
dworcem — z przystankiem autobusowym wyposazonym w wiate oraz miejsca parkingowe dla
samochoddw osobowych, a budynek stacji zostat odnowiony. Stabo wyposazony przystanek
kolejowy w Jezewie oddalony jest od przystankéw autobusowych o okoto 700 m.

Skomunikowanie gminy ze Swieciem stanowig drogi wojewddzkie nr 239 i 272, droga
powiatowa 1249C i linia kolejowa nr 131. Skomunikowanie gminy z Grudzigdzem zapewnia
linia kolejowa nr 208. W Laskowicach Pomorskich znajduje sie znaczacy wezet kolejowy, w kto-
rym taczg sie linie kolejowe nr 131, 208 i 215. Przez fragment gminy przebiega autostrada Al.

Zalesione obszary gminy objete sg niemal w catosci obszarami ochrony krajobrazu.

Gmina Lniano

Wg stanu na 31 grudnia 2019 r., obszar gminy Lniano zajmowat powierzchnie 88 km?.
Gmina podzielona jest na 11 sotectw.

Gmina jest stabo zaludniona, najwiekszymi jednostkami osadniczymi sg: Lniano (1,2 tys.
mieszkancow) oraz Btgdzim. Ponadto, istotnymi jednostkami osadniczymi sg Jedrzejewo i Wet-
fie.

W o$rodku gminnym Lniano funkcjonujg zaktady przetworstwa miesnego Viola, a w miej-
scowosciach Ostrowite i Lnianek zlokalizowane sg sktadowiska odpadow.

Okolice jezior w potudniowej czesci gminy to obszar chronionego krajobrazu, a pétnocna
cze$¢ gminy nalezy do Wdeckiego Parku Krajobrazowego.

W ,Strategii Rozwoju Gminy Lniano. Czes¢ II. Wizja, cele i kierunki rozwoju gminy” wizjg
rozwoju gminy jest Lniano jako obszar o dobrej dostepnosci komunikacyjnej, z wystarczajaca
liczbg potaczen przy korzystnych taryfach, ze zmodernizowanymi drogami o odpowiedniej ja-

kosci, zintegrowany z innymi gminami. W ramach dziatan w zakresie dostepnosci zewnetrznej

36



public ,
Pt ®consufing Plan zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla Powiatu Swieckiego

zdefiniowano trzy priorytety: utrzymanie w dobrym stanie drog wojewddzkich, poprawe funk-
cjonowania autobusowej komunikacji publicznej oraz zwiekszenie liczby potaczern w komuni-
kacji kolejowej.

Skomunikowanie gminy ze Swieciem stanowia drogi wojewodzkie nr 239 i 240, ktére
przebiegajg tranzytowo przez gmine. Skomunikowanie potudniowych fragmentéw gminy
z Bydgoszcza stanowi linia kolejowa nr 201. Przez gmine przebiega takze linia kolejowa nr 208,
ale dojazd tg linig do Swiecia wymaga dwdch przesiadek (pocigg-pociag i pocigg-autobus ko-
munikacji miejskiej).

Stacja kolejowa w Lnianie oddalona jest od przystankéw autobusowych o okoto 1 km.

Gmina Osie

Wg stanu na 31 grudnia 2019 r., obszar gminy Osie zajmowat powierzchnie 209 km?.
Gmina Osie zajmuje najwiekszy obszar sposrdd wszystkich gmin w wojewodztwie kujawsko-
pomorskim. Gmina podzielona jest na 11 sotectw.

Gmina jest bardzo stabo zaludniona, najwiekszg jednostkg osadniczg sg Osie (liczace
2,8 tys. mieszkancow, co stanowi ponad potowe mieszkancow gminy). Znaczacymi pod wzgle-
dem zaludnienia miejscowosciami sg takze: tgzek, Brzeziny, Miedzno i Tlen.

Zabudowa miejscowosci Osie ma charakter zwarty, zblizony do zabudowy miejskiej,
z duzym udziatem budownictwa wielorodzinnego. Wszystkie wieksze miejscowosci zlokalizo-
wane sg w potudniowej czesci gminy, a obszar pétnocny, pokryty lasami, jest niemal pozba-
wiony zabudowy mieszkaniowe;j.

Teren gminy ma charakter ptaskowyzu, z duzg ilocig zagtebien rynnowych. Dominujace
w gminie kompleksy leSne poprzecinane sg dolinami, m.in. rzeki Wdy, Prusiny i Sobinskiej
Strugi oraz torfowiskami. Przy potudniowej granicy gminy, na rzece Wda, znajduje sie zbiornik
utworzony przez zapore z hydroelektrownig, w miejscowoséci Zur. Rozwdj turystyki w gminie
koncentruje sie gtdwnie w rejonie tego zbiornika.

W miejscowosci Tlen funkcjonujg dwa duze osrodki hotelowe. Rozwijajgcg sie formag
turystyki w gminie jest nordic walking, dla ktérego wyznaczono siedem tras turystycznych.
Dalszy rozwdj funkcji obstugi ruchu turystycznego stanowi gtéwng podstawe rozwoju gminy.

W os$rodku gminnym Osie funkcjonujg trzy duze zaktady pracy: fabryka mebli KKK Otlew-
ski, zaktady miesne Gzella i RSP w Osiu.

W miejscowosci Jaszcz znajduje sie zespdt dworsko-parkowy.

W miejscowosci Osie eksploatowane jest, w koricowej fazie, gminne wysypisko odpaddow.
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Skomunikowanie gminy ze Swieciem, poprzez droge krajowg nr 91, zapewnia droga wo-
jewddzka nr 238, ktdra konczy sie w Osiu. Jest to jednak trasa okdlna, o dtugosci przekracza-
jacej 50 km. Podstawowym skomunikowaniem gminy Osie ze Swieciem sa drogi powiatowe
(nr 1203C i 1213C), taczace gmine z droga wojewddzka nr 239 (odlegtos¢ Osie — Swiecie
wynosi wowczas okoto 25 km). Dodatkowe skomunikowanie ze Swieciem, z przesiadka w La-
skowicach Pomorskich, zapewnia linia kolejowa nr 215.

Niemal cata gmina jest objeta roznymi formami ochrony przyrody, w tym Wdeckim Par-
kiem Krajobrazowym i Sliwickim Obszarem Chronionego Krajobrazu.

Gmina Pruszcz

Wg stanu na 31 grudnia 2019 r., obszar gminy Pruszcz zajmowat powierzchnie 143 km?.
Gmina podzielona jest na 20 sotectw — najwiecej w powiecie.

Najwieksze miejscowosci w gminie, to: oSrodek gminny Pruszcz (2,7 tys. mieszkancdw)
oraz Serock (1,3 tys.) — te dwie miejscowosci obejmujg okoto potowy mieszkancow gminy.
Znaczacymi pod wzgledem liczby mieszkancdw miejscowosciami sg ponadto: Gotuszyce, ta-
szewo, towin, towinek, Niewiescin, Parlin, Watdowo i Luszkowo.

Teren gminy stanowi lekko pofatdowana réwnina — pomiedzy doling rzeki Brdy na za-
chodnim skraju gminy i skarpg doliny Wisty na wschodzie. R6znica poziomdw pomiedzy row-
ning a doling Wisty przekracza nawet 60 m, a nachylenie skarpy osigga 12%.

Gmina ma charakter rolniczy, z kilkkoma rozproszonymi niewielkimi zaktadami produkcyj-
nymi, @ mata liczba niewielkich jezior i brak laséw, ogranicza jej walory turystyczne.

W miejscowosci Matociechowo zlokalizowane s3g sktadowiska odpadéw: komunalne oraz
przyjmujgce odpady azbestowe.

W wielu miejscowosciach znajdujg sie zespoty patacowo-parkowe. Sa to: Gotuszyce, Gra-
bow, Luszkéwko, Niewiescin, Parlin oraz Topolno, a w towinku, taszewie, Nieciszewie, Lusz-
kowie i Pruszczu zlokalizowane sg zespoty dworsko-parkowe.

Stacja kolejowa w Pruszczu Pomorskim posiada budynek dworca, o$wietlony i utwar-
dzony plac przed dworcem, przystanek autobusowy wyposazony w wiate oraz w miejsca par-
kingowe dla samochodéw osobowych.

Wschodnia czeé¢ gminy jest skomunikowana z Swieciem droga krajowa nr 5 oraz linig
kolejowg nr 131. Przebiegajgca réwnoleznikowo przez gmine droga powiatowa nr 1266C jest
drogg zbiorczg do drogi krajowej nr 5. Gmina jest takze dobrze skomunikowana z Bydgoszcza:
drogg krajowq nr 5 oraz liniami kolejowymi nr 131 (cze$¢ wschodnia) i nr 201 (cze$¢ zachod-

nia).
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Gmina objeta jest w czesci doliny Wisty ochrong Zespotu Parkéw Krajobrazowych Chet-
minskiego i Nadwislanskiego. Zachodnia cze$¢ gminy objeta jest ograniczeniami uzytkowania
i zabudowy, w zwigzku z zasiegiem strefy ochrony posredniej ujecia wody powierzchniowej
~Czyzkéwko”.

Gmina Swiekatowo

Wg stanu na 31 grudnia 2019 r., obszar gminy Swiekatowo zajmowat powierzchnie
64 km2. Swiekatowo jest najmniejsza obszarowo gming w powiecie. Gmina podzielona jest na
9 sofectw.

Gmina jest stabo zaludniona. Najwiekszymi jednostkami osadniczymi w gminie sa: Swie-
katowo (1,4 tys. mieszkancdw), Jania Géra oraz Zalesie Krolewskie. tacznie, te trzy miejsco-
wosci skupiaja ponad 60% mieszkancéw gminy. W ich obrebie znajduja sie jeziora: Swieka-
towskie, Zaleskie, Duze taki i Piaseczno, a cze$¢ zabudowy tych miejscowosci ma charakter
letniskowy. W poblizu miejscowosci Szewno wyznaczono rezerwowe tereny przemystowe.

Uksztattowanie terenu gminy ma charakter ptaski, z kilkkoma do$¢ duzymi jeziorami, two-
rzacymi dwa ciggi rynnowe — potudnikowy i réwnoleznikowy.

Gmina ma charakter rolniczy, z ograniczonymi predyspozycjami do rozwoju turystyki.

W miejscowosci Zalesie Krélewskie, w otoczeniu lasu, zlokalizowane jest czynne gminne
sktadowisko odpaddw.

W miejscowosciach Stazki i Szewno znajduja sie zespoty dworsko-parkowe, a w Lipienicy
i Lipienicy-Zutawy — parki dworskie. Miejscowos$¢ Jania Gora jest wioskg tematyczng — Wioska
Chlebowa — odbywa sie tu cykliczny Festiwal Chleba.

W ,Strategii Rozwoju Gminy Swiekatowo na lata 2011-2020. Czes¢ II. Wizja rozwoju
gminy” wizja rozwoju gminy jest Swiekatowo jako obszar dobrze dostepny, umozliwiajacy
mieszkancom korzystanie z dobr i ustug niezbednych dla codziennego zycia, ale niedostepnych
na terenie gminy. W dokumencie stwierdzono, ze w kolejnych latach podejmowane bedg dzia-
tania na rzecz zwiekszenia dostepnosci komunikacyjnej (stan drdg, utrzymanie komunikacji
kolejowej i poprawa funkcjonowania komunikacji autobusowej), ale poza utrzymaniem drdg,
nie znalazto to odzwierciedlenia w celach strategicznych i dziataniach.

Gmina jest skomunikowana ze Swieciem droga powiatowa 1240C lub 1262C i dalej droga
wojewodzkg nr 240. Skomunikowanie gminy z Bydgoszczg zapewnia linia kolejowa nr 201.
Przy przystanku kolejowym Swiekatowo urzadzony jest parking ziemny, dedykowany klientom
przewozow kolejowych typu Park&Ride. Przez teren gminy przebiegata takze linia kolejowa
nr 240, obecnie catkowicie wytgczona z uzytkowania.
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Gmina Warlubie

Wg stanu na 31 grudnia 2019 r., obszar gminy Warlubie zajmowat powierzchnie 201 km?.
Gmina podzielona jest na 9 sotectw.

Z powodu duzej powierzchni, gmina jest bardzo stabo zaludniona. Najwiekszymi jednost-
kami osadniczymi w gminie sg: Warlubie (ok. 2,0 tys. mieszkancéw) oraz Wielki Komorsk (ok.
1,0 tys.). Ponadto, istotnymi jednostkami osadniczymi sg: Lipinki, Bzowo, Komorsk i Bgkowo.

Charakter gminy jest zroznicowany. Niewielki, wschodni fragment gminy, potozony jest
w dolinie rzeki Wisty z zagospodarowaniem rolniczym — oddzielony skarpg od wysoczyzny.

Pozostaty obszar pofatdowany wznosi sie w kierunku zachodnim. Obszar gminy przecina
we wschodniej jej czeSci potudnikowo autostrada Al, z weztem autostradowym Warlubie.
Wiekszo$¢ terenu po zachodniej stronie autostrady porastajg lasy. Obszar pomiedzy skarpa
Wisty a autostrada, ma charakter wielofunkcyjny.

Osrodek gminny Warlubie posiada zabudowe zwartg o charakterze jednorodzinnym,
ze strefg przemystowo-sktadowg przylegajaca do linii kolejowej.

W miejscowosciach Bgkowo i Rulewo znajdujg sie zespoty patacowo-parkowe, a w miej-
scowosci Ptochocin — dworsko-parkowy.

Gmina ma bardzo ograniczong baze do rozwoju turystyki, pomimo rozlegtych, atrakcyj-
nych komplekséw lesnych.

W, Strategii Rozwoju Gminy Warlubie 2020+"” do gtdéwnych priorytetéw zaliczono sp6j-
no$¢ wewnetrzng i dostepnos¢ zewnetrzng gminy, ktéra ma by¢ utrzymywana poprzez dostep-
nos¢ transportowg, rozwoj sieci lokalnych drdg, rowerowej i ciggéw pieszych.

Stacja kolejowa Warlubie posiada budynek dworca z o$wietlonym i utwardzonym pla-
cem, przy ktérym znajduje sie przystanek autobusowy wyposazony w wiate, stojaki na rowery
oraz w miejsca parkingowe dla samochodéw osobowych.

Obszar gminy we wschodniej jej czesci przecina potudnikowo autostrada Al, z weztem
Warlubie. Gmina jest bardzo dobrze skomunikowana ze Swieciem poprzez droge krajowa nr 91
oraz linie kolejowa nr 131. Obszar gminy po zachodniej stronie autostrady A1 skomunikowany
jest z drogg krajowg nr 91 poprzez drogi wojewddzkie nr 240, 238 i 391. Gmina ma takze
dobre potaczenie drogowe z Grudzigdzem — poprzez drogi krajowe nr 91 i 16.

Obszar gminy niemal w catosci podlega roznym formom ochrony przyrody, m.in. zachod-
nia jej cze$¢ nalezy do Wdeckiego Parku Krajobrazowego, a cze$¢ wschodnia — do Zespotu
Parkéw Krajobrazowych Chetminskiego i Nadwislaiskiego.
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Strategie zréwnowazonego rozwoju gmin: Bukowiec, Drzycim, Lniano i czeéciowo Swie-
katowo podnoszg problem niedostatecznej sieci i czestotliwosci potgczen komunikacyjnych po-
miedzy miejscowos$ciami w ramach tych gmin oraz pomiedzy tymi gminami i miastem Swie-
ciem. Oznacza to wyrazne ograniczenie dostepnosci mieszkancéw tych gmin do funkcji wypet-
nianych przez centrum powiatowe w Swieciu.

W pozostatych gminach objetych planem, problem ten nie jest podkreslany. Nie oznacza
to jednak, ze aktualna oferta sieci komunikacji miejskiej w Swieciu i komunikacji komercyjnej
na obszarze powiatu jest dla mieszkancow tych gmin wystarczajgca i — w co najmniej mini-
malnym zakresie — zgodna z wystepujgcymi potrzebami. Brak takich zapiséw wynika z po-
wszechnie wystepujgcej tendencji do marginalizacji problemu dostepnosci publicznego trans-
portu zbiorowego na obszarach wiejskich. Podejscie takie prowadzi, niestety, do wzrastania
zakresu wylfgczenia spotecznego, szczegolnie dla oséb z segmentu mieszkancdéw niekorzysta-

jacych lub niemogacych na co dzien korzysta¢ z samochodu osobowego.

2.5. Sie¢ komunikacyjna na obszarze planu

Przez wojewddztwo kujawsko-pomorskie przebiegajg dwa paneuropejskie korytarze
transportowe bazowej sieci TEN-T: korytarz Battyk — Adriatyk (odcinek Gdansk — Katowice),
oraz korytarz Morze Pdtnocne — Battyk (odcinek Warszawa — Poznan). W ramach tej sieci
funkcjonuje autostrada A1, faczgca Gdansk z Toruniem, todzig i aglomeracjq $laska oraz au-
tostrada A2, tgczaca Warszawe z todzig i Poznaniem — z odgatezieniem drogg ekspresowg S-
5 do Gniezna, a w przysztoéci do Bydgoszczy i przez Swiecie, do autostrady Al. Kolejowa sie¢
TEN-T obejmuje w wojewddztwie kujawsko-pomorskim linie kolejowe nr 3 i 131 jako sie¢ ba-
zowg oraz nr 201 i 353 — jako sie¢ kompleksowg. Do sieci TEN-T nalezy tez Port Lotniczy
Gdansk im. Lecha Watesy w Gdansku Rebiechowie oraz porty morskie w Gdansku i Gdyni.

Przez obszar powiatu $wieckiego prowadza linie kolejowe o znaczeniu panstwowym?*:
magistralna, dwutorowa, zelektryfikowana, wykorzystywana w ruchu pasazerskim nr 131 Cho-
rzdw Batory — Tczew oraz dwie pierwszorzedne, jednotorowe, niezelektryfikowane, wykorzy-
stywane w ruchu pasazerskim: nr 201 Nowa Wie$ Wielka — Gdynia Port i nr 208 Jabtonowo
Pomorskie — Chojnice. Przez obszar powiatu przebiegajg ponadto jednotorowe linie kolejowe:
nr 215 Bak — Laskowice Pomorskie — drugorzedna, wykorzystywana w ruchu pasazerskim oraz
nr 240 Terespol Pomorski — Swiecie nad Wistg — wykorzystywana tylko odcinkowo w ruchu
towarowym, znaczenia miejscowego. Odcinek linii nr 240 od Terespola Pomorskiego do Zto-

towa nie jest uzytkowany i czeSciowo zostat rozebrany.

14 Rozporzadzenie Rady Ministréw z dn. 17.04.2013 r., Dz. U. z 2013 r., poz. 569.
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Linia kolejowa nr 131 pozwala na przejazd pociggom pasazerskim na wiekszosci trasy
z predkoscig ponad 120 km/h, a na odcinku z Laskowic Pomorskich do Warlubia — nawet
z predkoscig 160 km/h. Odcinek przebiegajgcy przez powiat $wiecki jest w catosci zmoderni-
zowany, planowane jest takze wprowadzenie sterowania ruchem ERTMS/ETCS/GSM-R. Pred-
ko$¢ maksymalna dla pociggdéw pasazerskich na linii nr 201 wynosi do 120 km/h, a na pozo-
statych liniach do 90 km/h, tylko na linii nr 240 do Swiecia — do 40 km/h.

Linia kolejowa nr 201 stanowi potgczenie portu w Gdyni z Zagtebiem Gornoslgskim, wy-
budowane w okresie miedzywojennymi. Pomimo, ze linia nr 201 zaliczona jest do linii o zna-
czeniu panstwowym, obecnie wykorzystywana jest w matym zakresie.

Na linii kolejowej nr 131 czynne sg w ruchu pasazerskim w powiecie $wieckim nastepu-
jace stacje i przystanki: Pruszcz Pomorski, Parlin, Terespol Pomorski, Laskowice Pomorskie,
Warlubie i Twarda Géra. Stacja kolejowa Laskowice Pomorskie stanowi duzy i wazny wezet
kolejowy dla ruchu pasazerskiego oraz towarowego, zatrzymujg sie na niej wszystkie pociagi
TLK (dawne pociagi pospieszne).

Na linii kolejowej nr 201 w powiecie $wieckim uzywane sg w ruchu pasazerskim naste-
pujace stacje i przystanki: Serock, Lubania Lipiny, Swiekatowo, Lipienica i Btadzim, a na linii
nr 208: Lniano, Jastrzebie Pomorskie, Drzycim, Leosia, Laskowice Pomorskie, Jezewo, Du-
bielno, Grupa i Gérna Grupa. Na linii kolejowej nr 215 czynne sg stacje i przystanki: Dabrowy,
Czersk Swiecki, Kwiatki, Osie, Tlen i tazek.

tacznie, na obszarze powiatu uzytkowanych w ruchu pasazerskim jest 25 przystankéw
i stacji kolejowych. Mozna wiec uznac, ze nasycenie powiatu liczbg punktdw odpraw pasazerow
w przewozach kolejowych, jest znaczace.

Gtéwna osig uktadu drogowego powiatu jest autostrada A1, z weztami:
= w Nowych Marzach, gdzie jest zjazd na droge krajowg nr 5/91 (a w przysztosci takze

na droge ekspresowg S-5);
» w Warlubiu, gdzie jest zjazd na droge wojewddzka nr 214, a takze drogi krajowe nr 5, 16
i 91.

Uktad drég nr 50 91, z krotkim odcinkiem drogi ekspresowej S-5, bedgcym obwodnicg
miasta Swiecia, stanowi zasadniczg 0$ taczaca wszystkie gminy potozone w dolinie Wisty.
Na rzece Wisle, oddzielajgcej powiat od miasta Grudzigdza i powiatu grudzigdzkiego, znajduja
sie dwie przeprawy na drogach krajowych — na drodze nr 16 w kierunku Grudzigdza i nr 91
w kierunku Chetmna. Dodatkowym potgczeniem drogowym z Grudzigdzem, ale ptatnym, jest
przekraczajgca rzeke Wiste autostrada Al.

Przez powiat Swiecki przebiegaja trasy jedenastu drog wojewddzkich:
= nr 207 — w relagji Lubien (droga nr 402) — Dragacz — Michale — Grudzigdz (droga nr 16);
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* nr 214 — w relacji teba — Lebork — Koscierzyna — Skércz — Warlubie;

= nr 238 — w relacji Osie — Warlubie (droga nr 214);

= nr 239 — w relacji Btagdzim — Lniano — Drzycim — Swiecie;

= nr 240 — w relacji Chojnice — Tuchola — Swiecie;

* nr 245 — w relacji Gruczno (droga nr 5) — Gtogéwko Krdlewskie (droga nr 91);
= nr 248 — w relacji Zbrachlin — Topdlno — Boréwno;

= nr 272 — w relacji Laskowice — Lipienki — Jezewo — Grupa — Dolna Grupa;

= nr 377 — w relacji Nowe — Twarda Gora — Pienigzkowo;

= nr 391 — w relacji Warlubie — Rulewo — Rozgarty — droga nr 272;

= nr 402 — w relacji Fletnowo (droga nr 91) — Lubien — rz. Wista.

Drogi wojewodzkie nr 214, 240 i 377 maja znaczenie w potgczeniach miedzypowiatowych
ze Skérczem i Tucholg oraz Pienigzkowem w gminie Gniew. W poblizu drogi nr 240, w odle-
gtosci 2 km, znajduje sie oSrodek gminny Bukowiec. Droga nr 238 jest podstawowym potgcze-
niem komunikacyjnym dla gminy Osie. Droga nr 239 stanowi potgczenie ze stolicg powiatu dla
gmin Drzycim oraz Lniano. Droga nr 272 — poprzez droge nr 239 — stanowi takie potgczenie
dla gminy Jezewo. Droga nr 391 prowadzi trasg rownolegtg do autostrady A1, tgczac Warlubie
z drogg nr 272. Droga nr 207 stanowi potgczenie o$rodka gminnego Dragacz z drogg krajowq
nr 16. Drogi nr 248 i 402 to krotkie, kilkukilometrowe odcinki do ewentualnych przepraw pro-
mowych przez rzeke Wiste.

Drogi wojewodzkie majg istotne znaczenie dla przewozdw na terenie powiatu. Tylko dwie
z nich — nr 214 i 240 — majg szczegdlne znaczenie dla przewozdw tranzytowych, pozostate
drogi majg znaczenie lokalne.

Przebieg drdg krajowych, wojewddzkich i powiatowych oraz czynnych linii kolejowych
przedstawiono na rysunku 5.

Drogowy transport publiczny w Swieciu oparty jest na sieci ulicznej z wydzielonymi za-
tokami przystankowymi na trasach o najwiekszych potokach pasazerskich. W miescie urza-
dzony jest dworzec autobusowy — bedacy wtasnoscig i zarzadzany przez PKS w Bydgoszczy sp.
z 0.0., zlokalizowany przy ul. Wojska Polskiego 68. Jest to jednoczesnie jedna z baz przedsie-

biorstwa.
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Rys. 5. Przebieg drog krajowych, wojewodzkich i powiatowych

Zrédto: www.csw.pl, dostep: 15.10 2020 r.

W granicach administracyjnych powiatu $wieckiego znajduje sie ponad 700 przystankdw
autobusowych. Gminy powiatu $wieckiego, powiat $wiecki oraz samorzad wojewoddztwa ku-

jawsko-pomorskiego okreslity zasady korzystania z przystankéw, ktére znajdujg sie w ich za-

rzadzaniu.
Przystanki w wiekszych miejscowosciach wyposazone sg w perony, niekiedy takze w za-

toki oraz czesto, przynajmniej w jednym kierunku jazdy — w wiaty lub zadaszenia, réznych

typow. Nie wszystkie przystanki zapewniajg jednak pasazerom odpowiednie warunki oczeki-

wania.
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W miescie Swieciu zostata wyznaczona strefa ptatnego parkowania®®, obejmujaca wy-
brane ulice w centrum miasta: Batorego, Grzymistawa, Klasztorna, Duzy Rynek i Maty Rynek
oraz czes¢ ulic Kopernika i 10 lutego. Obszar ten obejmuje centralng, historyczng cze$¢ miasta
w otoczeniu rynku.

W powiecie $wieckim wytyczono wiele turystycznych szlakdw rowerowych, obejmujacych
w szczegodlnosci obszar dolin Wdy i Wisty.

Podréze miedzypowiatowe odbywajg sie z powiatu $wieckiego gtéwnie w kierunkach
do Bydgoszczy i Grudzigdza.

2.6. Czynniki demograficzne i motoryzacja

Wg stanu na dzien 31 grudnia 2019 r., powiat Swiecki zamieszkaty byt przez okoto
98,9 tys. mieszkancow. O sytuacji demograficznej rejonu $wiadczg zachodzace zmiany liczby
i struktury mieszkancow oraz prognozy demograficzne. Zmiany liczby mieszkancéw w gminach

powiatu Swieckiego w latach 2015-2019 przedstawiono w tabeli 2.

Tab. 2. Zmiana liczby mieszkancow jednostek administracyjnych powiatu
swieckiego w latach 2015-2019 — dane GUS

Liczba mieszkancow Dynamika
Jednostka
.. . 2019:2015
administracyjna 2015 2016 2017 2018 2019 [%]
Miasto i gmina Swiecie 34183 | 34148 34111 | 34050 33949 99,3
w tym:
— przyrost naturalny 9 -23 -17 -20 -27
— saldo migracji i 8 20 3 -103
na pobyt staty
Miasto i gmina Nowe 10521| 10450| 10371| 10277 | 10183 96,8
w tym:
— przyrost naturalny -31 -22 -11 -34 -24
— saldo migracji ) 8 59 63 -69
na pobyt staty
Gmina Bukowiec 5169 5142 5146 5140 5138 99,4
w tym:
— przyrost naturalny 15 13 -7 20 -3
— saldo migracji na pobyt staty - -29 -24 -11 9

15 Uchwata nr 322/14 z dnia 29.05.2014 r. Rady Miejskiej w Swieciu.

45



public ,
Pt ®consufing Plan zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla Powiatu Swieckiego

Jednostka Liczba mieszkancow Dynamika
administracyjna 2015 | 2016 | 2017 | 2018 | 2019 201[90;02]0 1

Gmina Dragacz 7 249 7 271 7 279 7 228 7 216 99,5
w tym:

— przyrost naturalny 23 23 4 -2 -25

— saldo migracji na pobyt staty - -27 -27 -28 15

Gmina Drzycim 5011 5011 5021 4952 | 4897 97,7
w tym:

— przyrost naturalny 15 7 11 5 -21

— saldo migracji na pobyt staty - -26 -13 -56 -8

Gmina Jezewo 8093 8102 8125 8138| 8074 99,8
w tym:

— przyrost naturalny 19 -1 28 10 -8

— saldo migracji na pobyt staty - -1 6 -12 -15

Gmina Lniano 4 302 4 297 4 270 4 305 4 322 100,5
w tym:

— przyrost naturalny 19 2 2 14 19

— saldo migracji na pobyt staty - -7 -9 7 1

Gmina Osie 5453| 5461| 5475 5499 5496 100,8
w tym:

— przyrost naturalny -4 8 -4 21 1

— saldo migracji na pobyt staty - 19 -8 -5 -2

Gmina Pruszcz 9642 9635 9583| 9574| 9562 99,2
w tym:

— przyrost naturalny -5 -1 -13 6 -11

— saldo migracji na pobyt staty - 13 -34 -18 -17

Gmina Swiekatowo 3 576 3580 3590 3 599 3 622 101,3
w tym:

— przyrost naturalny 5 -5 0 6 4

— saldo migracji na pobyt staty - 34 18 -14 14

Gmina Warlubie 6565| 6564 6534 6519| 6493 98,9
w tym:

— przyrost naturalny 7 0 -9 14 -8

— saldo migracji na pobyt staty - -23 -2 -36 -19
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Liczba mieszkancow Dynamika
Jednostka
.. . 2019:2015
administracyjna 2015 2016 2017 2018 2019 [%]

Razem powiat swiecki 99 764 | 99661| 99 505| 99 281 | 98 952 99,2
w tym:
— przyrost naturalny 49 -12 -6 27 -93
— saldo migracji na pobyt staty - -83 -172 -239 -194

Zrodto: dane GUS.

Dane zawarte w tabeli 2 ilustrujg nieznaczny spadek liczby mieszkancéw w ostatnich

pieciu latach na catym obszarze objetym planem (o niespetna 900 osdb, czyli 0,8%). Najwiek-

szy spadek odnotowano dla gmin Nowe, Drzycim i Warlubie. Wzrost liczby mieszkancéw od-

notowano w gminach Swiekatowo, Osie i Lniano. Trend spadku liczby ludnoéci w powiecie jest

podobny jak dla mniejszych osrodkdw w Polsce i zapewne bedzie utrzymywat sie w przysztosci.

Nalezy przypuszczaé, ze nadal bedg zachodzity procesy suburbanizaciji.

Strukture ludnosci gmin objetych planem, wg kryterium aktywnosci zawodowej, przed-

stawiono w tabeli 3. Dane zawarte w tej tabeli ilustrujg zmiane struktury aktywnosci zawodo-

wej mieszkancow miasta i gmin objetych planem na przestrzeni ostatnich pieciu lat.

Tab. 3. Struktura ludnosci gmin objetych planem w latach 2015-2019

Rok Dynamika

Segment mieszkancow w wieku: 2019:2015
2015 2019 [%]
Miasto i gmina Swiecie
— przedprodukcyjnym 6 248 6183 99,0
— produkcyjnym 21 441 20 315 94,7
— poprodukcyjnym 6 494 7 451 114,7
Miasto i gmina Nowe
— przedprodukcyjnym 1 869 1817 97,2
— produkcyjnym 6723 6 253 93,0
— poprodukcyjnym 1929 2113 109,5
Pozostale gminy objete planem

— przedprodukcyjnym 11 155 10 865 97,4
— produkcyjnym 35079 33 897 96,6
— poprodukcyjnym 8 826 10 058 114,0
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Rok Dynamika

Segment mieszkancow w wieku: 2019:2015
2015 2019 [%]

Razem powiat swiecki

— przedprodukcyjnym 19 272 18 865 97,9
— produkcyjnym 63 243 60 465 95,6
— poprodukcyjnym 17 249 19 622 113,8

Zrodto: dane GUS.

W powiecie $wieckim w latach 2015-2019 zmniejszyta sie liczba mieszkancéow w wieku
przedprodukcyjnym (o 2,1 punktu procentowego) oraz w wieku produkcyjnym (o 4,4 punktu
procentowego), natomiast znacznie wzrosta liczba mieszkancéw w wieku poprodukcyjnym
(o 13,8 punktu procentowego). Podobna tendencja wzrostu liczby mieszkancéow w wieku po-
produkcyjnym zauwazalna jest w catej Polsce. Efektem tej tendencji jest spadek udziatu
w przewozach 0s6b uczacych sie, natomiast wzrost udziatu osdéb starszych, ktére czesto nie
uzywaja, albo nie mogg uzywac samochodu osobowego do realizacji codziennych potrzeb prze-
mieszczania sie. W rezultacie, wzmaga sie wiec zapotrzebowanie na realizacje transportem
publicznym przewozow o charakterze socjalnym.

W strukturze wiekowej mieszkancow powiatu Swieckiego, przedstawionej na rysunku 6,
wg stanu na dzien 31 grudnia 2019 r., ponad 43,1% populacji stanowili mieszkancy w wieku,
w ktérym przystugujg uprawnienia do przejazdéw ulgowych i bezptatnych.

Zwraca uwage potencjalnie korzystny rozmiar segmentu oséb z przedziatu wiekowego
25-64 lata, ktore stanowity 56,8% mieszkancow powiatu Swieckiego. Osoby z tego segmentu
W przewazajgcej wiekszosci nie posiadajg uprawnien do przejazdow ulgowych i bezptatnych.

Prognozy demograficzne dla powiatu $wieckiego, sporzagdzone przez GUS, przedstawione
w tabeli 4, zakfadajg utrzymanie i pogtebienie sie opisanych tendencji do 2025 r.
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Rys. 6. Struktura wiekowa mieszkancow powiatu swieckiego
[%, tys. osob] — stan na 31 grudnia 2019 r.

Zrédto: opracowanie wiasne na podstawie danych GUS.

Tab. 4. Prognozowana liczba ludnosci zamieszkujgcej powiat swiecki

Segment mieszkancow w S DPEILE
< eszh 2030:2019
wieku: 2019 2025 2030 [%]
Powiat swiecki 98 952 99 392 98 490 99,5
— przedprodukcyjnym 18 865 17 947 16 418 87,0
— produkcyjnym 60 465 61 387 60 995 100,9
— poprodukcyjnym 19 622 20 058 21 077 107,4

Zrédto: opracowanie wiasne na podstawie prognoz GUS.

Liczba ludnosci powiatu $wieckiego — wg nowej prognozy GUS przedstawionej w grudniu
2014 r. — bedzie spadac i w 2030 r. wyniesie tgcznie 98 490 oséb (wobec 98 952 w 2019 r.,
co oznacza spadek o 0,5 punktu procentowego). Jednoczesnie zmieni sie struktura ludnosci
miast i gmin objetych planem. Znacznie zmaleje liczba 0oséb uczacych sie — spadek o 13 punk-
téw procentowych. Liczba oséb w wieku produkcyjnym wzrosnie o 0,9 punktu procentowego.
Najwieksze zmiany beda dotyczy¢ osob starszych — w catym powiecie ich liczba wzrosnie, o0 7,4

punktu procentowego.
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Na koniec 2019 r. w powiecie $wieckim, wedtug Banku Danych Lokalnych GUS, zareje-
strowane byto 63 191 samochodéw osobowych i 83 543 pojazdéw samochodowych i ciggni-
kdw. Wskaznik motoryzacji wynidst 639 samochodéw osobowych i 845 pojazdéw samochodo-
wych i ciggnikéw na 1 000 mieszkancoéw. W ciggu dziesieciu lat liczba zarejestrowanych samo-
choddw osobowych wzrosta 0 40%, a pojazdéw samochodowych i ciggnikdw o 41%.

W 2020 r. w efekcie ograniczern wprowadzonych w zwigzku z pandemig COVID-19, bar-
dzo ograniczone zostaty mozliwosci korzystania z pojazddw transportu publicznego, samochdd
osobowy stat sie wiec niezbednym elementem codziennego zycia. Jednoczesne wprowadzenie
w szerokim zakresie pracy oraz nauki zdalnej wptyneto na okresowe zmniejszenie ruchliwosci
mieszkancow, dodatkowo powodujac gteboki spadek rentownosci przewozéw transportem
zbiorowym. Degradacje publicznego transportu zbiorowego ograniczyto wczesniejsze wprowa-
dzenie dotacji ze Srodkéw Funduszu Rozwoju Przewozdéw Autobusowych oraz okresowe pod-
wyzszenie jej wysokosci az do 3,00 zt za wozokilometr.

Mozna takze oczekiwac, ze recesja gospodarki spowodowana ograniczeniami wprowa-
dzonymi niemal w catej Europie, wptynie na zmniejszenie zainteresowania zakupami kolejnych
samochoddw osobowych i tempo przyrostu liczby pojazdéw i samochoddéw osobowych ostab-
nie.

Spadek zaufania do pojazddéw transportu zbiorowego, bedacy efektem wprowadzonych
ograniczen, moze mie¢ negatywny skutek dla liczby przewozonych pasazeréw transportem
zbiorowym jeszcze przez kilka kolejnych lat. Nalezy wiec przewidywaé zmniejszenie rentowno-
$ci przewozdw i konieczno$¢ korzystania z zewnetrznego finansowania, np. doptat z Funduszu
Rozwoju Przewozow Autobusowych.

Prognoze wskaznika motoryzacji przygotowano dla powiatu $wieckiego, uwzgledniajac
niewielkie ograniczenie obecnego tempa zmian jako efekt spowolnienia gospodarczego oraz
odwrdcenie trendu wzrostu udziatu samochoddéw osobowych w ogdle pojazdéw. Prognoza za-
ktada wzrost liczby samochodéw osobowych w powiecie Swieckim do 69 635 w 2025 r. oraz
do 74 869 w 2030 r. Wskaznik motoryzacji, obliczony przy uwzglednieniu zmiany liczby ludno-
$ci, wyniesie odpowiednio 707 i 767 samochoddw osobowych na 1 000 mieszkancéw. Oznacza
to przyrost liczby samochoddéw osobowych w 2025 r. i 2030 r. o odpowiednio 10,7 i 20,1%
w stosunku do 2019 r. Wskaznik motoryzacji dla pojazddw samochodowych i ciggnikéw wy-
niesie dla lat 2025 i 2030 odpowiednio — 902 i 945 pojazddw na tysigc mieszkancoéw powiatu,
co oznacza wzrost o0 6,8 oraz 11,8%. Prognoze ta nalezy uznac za optymistyczng, zaktadajaca
trwate obnizenie codziennej mobilnosci oraz powrdt zaufania do Srodkéw transportu publicz-

nego.
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Zmiany liczby samochoddéw osobowych i pojazdéw ogdtem w latach 2009-2019 wraz

z prognozg do 2030 r. przedstawiono na rysunku 7.
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Rys. 7. Liczba samochodow osobowych zarejestrowanych
w powiecie swieckim i jej prognoza do 2030 r.

Zrédto: opracowanie wiasne.

2.7. Oswiata i czynniki spoteczne

W roku szkolnym 2019/2020 w powiecie $wieckim dziatato tgcznie 95 szkét i placowek
edukacyjnych, do ktérych uczeszczato 13,1 tys. ucznidw i 2,1 tys. przedszkolakdw. W miescie
i gminie Swiecie funkcjonowato 48 placdwek edukacyjnych, do ktérych uczeszczato 6,4 tys.
ucznidw i 1,2 tys. przedszkolakdw?®. Liczbe szkét i przedszkoli na obszarze objetym planem —

wraz z liczbg uczeszczajacych do nich dzieci i uczniéw — przedstawiono w tabeli 5.

16 Dane https://cie.gov.pl, dostep: 15 pazdziernika 2020 r.
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Tab. 5. Liczba przedszkoli i szk6t na obszarze objetym planem wraz z liczbg
uczeszczajacych do nich dzieci i ucznidw — stan na 1 pazdziernika 2020 r.

(<))
8| 2| o
= ) @ | N| E| o N 2
& | 2 |s|&8|5|2|28|e|8|2|%5
. L . © e e o > 8| 8 Oy 21 2| £
Rodzaj placéwki | £ £ 515|835 2 Ele E Razem
o$wiatowej £ > B |e|s| 8|8 |E|® a3
— '; £ = = — 'E £ — © £
9 2 |E|E|E|E|E|°|E|E|E
] 8 | |9 |9 |© O E|l o
8 | o
s
Przedszkole 14 I Y Y ] B 24
Razem 1161 229(132|169| 94| 23| -| 77|219| -| 10| 2114

przedszkolakow

Szkota podstawowa
- liczba jednostek 13 4 3 3 3 3 2 4 4 1 4 44
- liczba uczniéw 3099 811| 530| 639| 510| 819| 463 | 603 | 894| 386| 763| 9517

Liceum, technikum

- liczba jednostek 12 2 - - - - - - - - - 14

- liczba ucznidéw 2116 213 - - - - - - - - - 2 329

Szkoty branzowe
- liczba jednostek 3 2 - - - - - - - - 1 6

- liczba ucznidéw 490 94 - - - - - - - -1 17 601

Pozostate szkoty

- liczba jednostek 6 - - - - - - - - - 1 7

- liczba uczniow 662 - - - - - - - - -l 29 691
Razem uczniow (6367 (1118(530|639|510(819|463|603 (894 (386|809 | 13 138

Zrédto: https://cie.gov.pl, dostep: 15 pazdziernika 2020 r.

Stopa bezrobocia dla powiatu $wieckiego, wg stanu na 31 grudnia 2019 r., wynosita
7,0% — przy 5,2% w skali kraju i 7,9% w wojewddztwie kujawsko-pomorskim. Stopa bezro-
bocia w powiecie zmniejszyta sie w ciggu trzech lat o 3,3%, podczas gdy w wojewodztwie
kujawsko-pomorskim zmalata w tym czasie o 4,1%?"’.

Gtédwne czynniki spoteczne, determinujgce ksztatt oferty przewozowej, przedstawiono
w tabeli 6.

17 Dane GUS.
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Tab. 6. Czynniki spoteczne determinujace ksztalt oferty przewozowej w powiecie

swieckim — stan na 31 grudnia 2019 r.

Bezrobocie Przecietne
Jednostka . Stopa miesieczne
administracyjna Liczba bezrobocia wynagrodzenie
bezrobotnych [%] [zH]

Wojewddztwo 64 060 7,9 4 494,37
kujawsko-pomorskie
Powiat Swiecki 2 402 7,0 4 580,35
Miasto i gmina Swiecie 692 - -
Miasto i gmina Nowe 454 - -
Gmina Bukowiec 115 - -
Gmina Dragacz 163 - -
Gmina Drzycim 130 - -
Gmina Jezewo 177 - -
Gmina Lniano 83 - -
Gmina Osie 117 - -
Gmina Pruszcz 189 -
Gmina Swiekatowo 72 -
Gmina Warlubie 210 -

Zrédto: opracowanie wlasne na podstawie danych GUS.

2.8. Czynniki gospodarcze

Liczbe podmiotéw gospodarczych zarejestrowanych w poszczegdlnych jednostkach ad-

ministracyjnych objetych planem, przedstawiono w tabeli 7.

Tab. 7. Podmioty gospodarcze zarejestrowane w systemie REGON w powiecie

swieckim — stan na 31 grudnia 2019 r.

Liczba podmiotow gospodarczych

Jednostka sektor prywatny
administracyjna ogétem pz:::::\y ogstem osoby spotki o
fizyczne | handlowe
Miasto i gmina Swiecie 3 236 129 3061 2 259 186 114
Miasto i gmina Nowe 619 50 564 455 20 27
Gmina Bukowiec 310 12 296 234 13 15
Gmina Dragacz 702 14 686 572 27 28
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Liczba podmiotow gospodarczych

Jednostka sektor prywatny
administracyjna ogétem pjs:::::;y oattom osoby P -
fizyczne | handlowe
Gmina Drzycim 326 12 311 244 9 24
Gmina Jezewo 552 13 532 420 9 25
Gmina Lniano 279 6 272 223 10 15
Gmina Osie 412 12 396 290 33 22
Gmina Pruszcz 760 18 742 615 27 37
Gmina Swiekatowo 255 5 249 219 7 11
Gmina Warlubie 398 20 377 317 4 13
Ogotem 7 849 291 7 486 5848 345 331

Zrédto: dane Banku Danych Lokalnych GUS.

W 2019 r. w strukturze podmiotéw gospodarczych dominowaty osoby fizyczne prowa-

dzace dziatalno$¢ gospodarczg (75% podmiotdw). Wsrdd wszystkich podmiotdw gospodar-

czych, zdecydowang wiekszos¢, tj. az 95%, stanowity przedsiebiorstwa prywatne. Najwiekszg

aktywno$¢ gospodarcza wykazywaty miasto i gmina Swiecie. Na obszarach pozostatych gmin

najwiekszg aktywnos$¢ gospodarczg mozna byto zaobserwowaé w gminach Pruszcz i Dragacz.

Dane GUS nie obejmujg mieszkancdw pracujgcych na wiasny rachunek, np. w gospodarstwach

rolnych, stad mata liczba podmiotdw gospodarczych w tych gminach, w ktérych gtdwny udziat

w dziatalnosci gospodarczej mieszkaricdw majq indywidualne gospodarstwa rolne.

Najwiecej podmiotdéw gospodarczych prowadzito dziatalno$¢ w zakresie handlu, trans-

portu i ustug — 70% oraz przemystu i budownictwa — 27%. W tabeli 8 przedstawiono podmioty

gospodarcze wg rodzaju dziatalnosci.

Tab. 8. Struktura podmiotow gospodarczych w powiecie swieckim

wg sekcji dziatalnosci — stan na 31 grudnia 2019 r.

Jednostka
administracyjna

Podmioty gospodarcze wedlug rodzaju dziatalnosci

rolnictwo, lesnictwo,
towiectwo i rybac-
two

przemyst i budow-
nictwo

pozostata dziatal-
nos$c¢ (handel, trans-
port i ustugi)

Miasto i gmina Swiecie

26

764

2 446

Miasto i gmina Nowe

10

169

440
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Podmioty gospodarcze wedlug rodzaju dziatalnosci

Jednostka rolnictwo, leénictwo, . pozostata dziatal-
administracyjna towiectwo i rybac- przem:is:t:’vl;udow- nos¢ (handel, trans-
two port i ustugi)

Gmina Bukowiec 13 83 214
Gmina Dragacz 26 142 534
Gmina Drzycim 15 126 185
Gmina Jezewo 39 160 353
Gmina Lniano 7 88 184
Gmina Osie 28 136 248
Gmina Pruszcz 23 252 485
Gmina Swiekatowo 15 95 145
Gmina Warlubie 38 112 248
Ogotem 240 2127 5482

Zrédto: dane Banku Danych Lokalnych GUS.

W tabeli 9 przedstawiono podmioty gospodarcze ze wzgledu na wielko$¢ zatrudnienia.

Tab. 9. Struktura zatrudnienia w podmiotach gospodarczych

w powiecie $wieckim — stan na 31 grudnia 2019 r.

Liczba podmiotoéw gospodarczych
Jednostka w zaleznosci od liczby pracownikow
administracyjna
ogotem 0-9 10-49 50-249 pow. 250
Miasto i gmina Swiecie 3 236 3070 130 34 2
Miasto i gmina Nowe 619 587 26 5 1
Gmina Bukowiec 310 299 10 1 0
Gmina Dragacz 702 681 20 1 0
Gmina Drzycim 326 313 11 2 0
Gmina Jezewo 552 535 13 3 1
Gmina Lniano 279 265 11 3 0
Gmina Osie 412 385 20 5 2
Gmina Pruszcz 760 731 22 7 0

55



public ,
Pt ansufing Plan zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla Powiatu Swieckiego

Liczba podmiotow gospodarczych
Jednostka w zaleznosci od liczby pracownikéw
administracyjna
ogotem 0-9 10-49 50-249 pow. 250
Gmina Swiekatowo 255 248 7 0 0
Gmina Warlubie 398 382 16 0 0
Ogotem 7 849 7 496 286 61 6

Zrédto: dane Banku Danych Lokalnych GUS.

Wg stanu na dzien 31 grudnia 2019 r., ponad 95% firm stanowity podmioty zatrudniajgce
do 9 osdb. Przedsiebiorstwa moggce stanowic istotne zrddto ruchu dla transportu zbiorowego,
a wiec zatrudniajgce powyzej 50 osdb, stanowity zaledwie 0,9% catkowitej liczby firm.

Najwiekszym pracodawcg w powiecie jest zaktad papierniczy Mondi Swiecie SA. Wraz ze
spotkami z jego otoczenia biznesowego oraz firmami z pobliskiej strefy gospodarczej, zaktad
ten stanowi najwieksze zrdédto ruchu w powiecie Swieckim. Lokalizacje znaczacych zaktaddw

produkcyjnych w powiecie opisano w p. 2.4.

2.9. Ochrona srodowiska naturalnego

Celem planu zréwnowazonego rozwoju transportu publicznego oraz jego wdrazania jest
zmniejszenie emisji do Srodowiska szkodliwych substancji wytwarzanych przez transport zbio-
rowy.

Wdrozenie elementéw Planu przyczyni sie do ograniczenia niskiej emisji z transportu oraz
poziomu hatasu — poprzez dziatania prowadzace do zmniejszenia udziatu podrézy realizowa-
nych samochodami osobowymi na rzecz podrdzy rowerami oraz publicznym transportem zbio-
rowym. Nalezy wiec przede wszystkim dazy¢ do wzrostu zainteresowania mieszkancow trans-
portem zbiorowym.

Gtownymi czynnikami wptywajacymi na emisje zanieczyszczen powietrza w wojewodz-
twie kujawsko-pomorskim w strefie pomorskiej sg zdarzenia spowodowane dziatalnoscig czto-
wieka.

Emisje zanieczyszczen do powietrza mozna podzieli¢ na:

* punktowg — z zaktaddw przemystowych, energetyki i komunalnych, w ktérych emisja wy-
stepuje miejscowo gtdwnie z proceséw spalania oraz technologicznych;

* powierzchniowg — z obszarow zabudowy mieszkaniowej jednorodzinnej z rozproszonymi
indywidualnymi zrédtami ciepta;

= liniowg — z transportu drogowego i kolejowego;

= ze zrodet rolniczych — z upraw polowych i hodowli zwierzat;
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* niezorganizowang — wynikajaca z prac budowlano-remontowych, wysypisk itp.

Transport drogowy jest najwiekszym zrodtem emisji tlenkdw azotu do atmosfery, za-
rowno w strefie kujawsko-pomorskiej (41,7%), jak i w catym wojewddztwie kujawsko-pomor-
skim (39,6%). Transport drogowy jest takze odpowiedzialny za 5,1% emisji PM10 i 5,5% emisji
PM2,5 w strefie kujawsko-pomorskiej oraz 5,3 i 5,2% w catym wojewddztwie.

Najwiekszym zrodtem najwiekszej emisji liniowej w powiecie $wieckim sg: autostrada Al
oraz droga ekspresowa S5, a takze drogi krajowe nr 5, 16 i 91, wigczajac w to ulice w Swieciu.

Znaczacym zrodtem emisji punktowej SO, NOy oraz zanieczyszczen pytowych w powiecie
$wieckim jest Mondi Swiecie SA.

Istotng role odgrywa przede wszystkim Sredniodobowa temperatura zewnetrzna powie-
trza. W miesigcach jesienno-zimowych kazdego roku, przy jej spadku obserwuje sie znaczny
wzrost emisji zanieczyszczen. Wzrost ten wynika z intensywniejszej eksploatacji piecow grzew-
czych w gospodarstwach domowych, ktdre sg gtdwnym emitentem zanieczyszczen niskiej emi-
sji, czyli zachodzacej na wysokosci mniejszej niz 40 m nad poziomem ziemi. W procesach
spalania w gospodarstwach domowych najistotniejszy wptyw na poziom emisji ma rodzaj sto-
sowanego paliwa, konstrukcja pieca oraz odpowiedni dobor parametréw spalania. Najwiekszg
emisjg charakteryzujg sie piece spalajgce niskiej klasy paliwo state. Powodem znaczgcej niskiej
emisji sg takze silniki spalinowe, wykorzystywane podczas krotkich tras przejazdu. Okresowy
wzrost zanieczyszczen wynika takze z uzytkowania silnikdw spalinowych, napedzajacych wiek-
szos$¢ eksploatowanych w miescie pojazddw, w okresie jesienno-zimowym, w niskiej tempera-
turze. Emitujg one w tym czasie wiecej zanieczyszczen, ze wzgledu na koniecznos¢ stosowania
bogatszej mieszanki oraz intensywniej zachodzgce spalanie niecatkowite.

Wielko$¢ emisji z transportu zalezy przede wszystkim od liczby pojazdéw spalinowych
oraz rodzaju zastosowanego napedu. Wielko$¢ emisji z pojedynczego pojazdu zalezy od ilosci
i rodzaju spalanego paliwa oraz zastosowanych rozwigzan technicznych (katalizatory, dodatek
AdBlue, filtry DPF). Emisja zanieczyszczen przez pojazdy spalinowe ograniczana jest poprzez
wprowadzanie od 1993 r. coraz wyzszych norm czystosci spalin EURO, wymaganych dla no-
wych pojazdow.

Obecnie wymagania norm EURO dotyczg emisji zanieczyszczen z napedéw wiekszosci

uzytkowanych pojazdéw, w tym autobusdw, ciggnikdw i maszyn samobieznych. Badanie emis;ji
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spalin emitowanych z pojazdu odbywa sie w standardowym cyklu, obecnie zblizonym do rze-
czywistych warunkoéw jego uzytkowania (cykl WLTP!®). Norma emisji spalin wymagana dla
danego pojazdu okresla jak bardzo jego praca wptywa na stan jakosci powietrza.

W tabeli 10 przedstawiono europejskie normy maksymalnych emisji spalin dla ciezkich
pojazdow uzytkowych. Oznaczenia poszczegolnych norm cyframi rzymskimi dla ciezkich pojaz-
déw uzytkowych przyjeto zgodnie z prawodawstwem UE.

Tab. 10. Wartosci graniczne emisji szkodliwych sktadnikdow spalin wg norm
europejskich dla ciezkich pojazdow uzytkowych z silnikiem Diesla

Emisja [g/kWh] Emisja [m™]
Norma -

(tIene(k:(:vegla) (wegI:vfodory) (tIenzioa);otu) Psl\’:Ie(kI::as’i/cCI:;:1 Czastki state
EURO I 4,5 1,1 8,0 0,612/0,36 -
EURO II 4,0 11 7,0 0,25/0,15 -
EURO III 2,1 0,66 5,0 0,10/0,13 0,8
EURO IV 1,5 0,46 3,5 0,02 0,5
EURO V 1,5 0,46 2,0 0,02 0,5
EURO VI 1,5 0,13 0,4 0,01 -

Zrédto: www.transportpolicy.net/stadard/eu-heavy-duty-emissions, dostep: 1 pazdziernika 2020 r.

Oddziatywanie na Srodowisko trakcji spalinowej w komunikacji miejskiej i regionalnej
zalezy od roku produkcji eksploatowanych pojazddw. Autobusy najstarsze, w wieku ponad 20
lat (w 2000 r. wprowadzono norme EURO III — pierwszg obowigzkowg takze dla autobusow),
moga nie spetniac zadnej z norm czystosci spalin — nawet przy najbardziej starannej eksploa-
tacji. Z kolei autobusy zeroemisyjne nie wprowadzajg z napedu zadnych zanieczyszczen do
atmosfery w miejscu ich uzytkowania.

Na rysunkach 8 i 9 przedstawiono rozmieszczenie emisji liniowych w wojewddztwie ku-
jawsko-pomorskim w zakresie PM10 i NOx.

W tabeli 11 zestawiono wyniki oceny jakosSci powietrza w strefie kujawsko-pomaorskiej,
obejmujgcej powiat Swiecki, za 2019 r. przeprowadzonej przez Regionalny Wydziat Monito-
ringu Srodowiska w Bydgoszczy Departamentu Monitoringu Srodowiska Gtéwnego Inspekto-

ratu Ochrony Srodowiska.

18 WLTP — World Harmonized Light Wehicle Test Procedure (od ang. $wiatowa zharmonizowana proce-
dura badania pojazdow lekkich).
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Rys. 8. Lokalizacja emisji liniowych PM10 w wojewddztwie kujawsko-pomorskim

Zrédto: ,Roczna ocena jakosci powietrza w wojewddztwie kujawsko-pomorskim. Raport wojewddzki
za rok 2019, Bydgoszcz 2020, s. 61.
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Rys. 9. Lokalizacja emisji liniowych NOx w wojewodztwie kujawsko-pomorskim

Zrodto: ,,Roczna ocena jakosci powietrza w wojewddztwie kujawsko-pomorskim. Raport wojewddzki
za rok 2019, Bydgoszcz 2020, s 60.
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Tab. 11. Ocena jakosci powietrza w strefie kujawsko-pomorskiej w 2019 r.

ze wzgledu na ochrone zdrowia ludzi

Wyszczegéinienie ogétem dla czasu usredniania
1 godz. 24 godz. rok
SO; A A A -
NO2 A A A -
Cco A - - -
PM10 C - C A
PM2,5 A/C1 (II faza) - - -
B(a)P C - - .

Zrédto: ,Roczna ocena jakosci powietrza w wojewddztwie kujawsko-pomorskim. Raport wojewddzki za
rok 2019’, Bydgoszcz 2020, s. 62-108.

W ramach systemu pomiarowego w wojewddztwie kujawsko-pomorskim dziatajg dwie
sieci pomiarowe — w stacjach automatycznych oraz w stacjach manualnych. Najblizej powiatu
$wieckiego funkcjonuje manualna stacja pomiarowa o w Grudzigdzu. W stacji tej nie przekro-
czono dopuszczalnej czestosci przekraczania poziomu 24-godzinnego PM10.

Na rysunku 10 przedstawiono obszary przekroczen poziomu docelowego benzo(a)pirenu

ze wzgledu na ochrone zdrowia w powiecie $wieckim.

Rys. 10. Obszary przekroczen poziomu docelowego benzo(a)pirenu

w powiecie $wieckim

Zrodbo: ,Roczna ocena jakosci powietrza w wojewddztwie kujawsko-pomorskim. Raport wojewddzki
za rok 2019, Bydgoszcz 2020, s. 107.
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Obszary chronionego krajobrazu to tereny wyrdzniajgce sie krajobrazowo, o zréznicowa-
nych ekosystemach, warto$ciowe w szczegolnosci ze wzgledu na mozliwo$¢ zaspokajania po-
trzeb zwigzanych z masowg turystyka i wypoczynkiem lub istniejgce — albo odtwarzane — ko-
rytarze ekologiczne.

Obszar powiatu $wieckiego czesciowo obejmuje dwa parki krajobrazowe: Zesp6t Parkow
Krajobrazowych Chetminskiego i Nadwislanskiego — obejmujgcy doline Wisty oraz Wdecki Park
Krajobrazowy — obejmujacy obszary lesne na pétnocnym zachodzie powiatu. Parki krajobra-
zowe obejmujg w powiecie Swieckim fgcznie powierzchnie 41 297 ha.

Na obszarze powiatu wystepujg takze cztery Obszary Chronionego Krajobrazu:
= Nadwislanski;
= Sliwicki;
= Swiecki;
= Wschodni Boréw Tucholskich — w gminach Swiecie, Nowa Karczma, Liniewo i Stara Kiszewa

— 0 tacznej powierzchni w powiecie 27 937,3 ha.

Do obszaréw objetych ochrong przyrody w powiecie Swieckim nalezy ponadto 12 rezer-
watdw przyrody, o powierzchni 358,4 ha — w gminach: Osie (5 rezerwatéw), Swiecie (3 rezer-
waty), Nowe (2 rezerwaty) oraz Dragacz i Warlubie, a takze liczne pomniki przyrody.

Na obszarze objetym planem znajduje sie wiele obszaréw sieci Natura 2000, ktére wy-
mieniono w tabeli 12. Mape obszaréw chronionych Natura 2000 w powiecie $wieckim przed-

stawiono na rysunku 11.

Tab. 12. Obszary ochrony Natura 2000 w powiecie swieckim

Lp. Kod Nazwa P_oloieni_e Powierzchnia
[gmina/gminy] [ha]
1 | PLB 220009 | Bory Tucholskie ggfé'c'\z‘v“a Jezeno, Lniano, Nowe, 322 536
2 PLB 040003 | Dolina Dolnej Wisty Dragacz, Nowe, Pruszcz, Swiecie 33 559
3 PLH 220033 | Dolna Wista Nowe 10 374
4 PLH 040022 | Krzewiny Nowe, Warlubie 595
5 PLH 040017 | Sandr Wdy Jezewo, Osie, Warlubie 6321
6 PLH 040003 | Solecka Dolina Wisty Pruszcz, Swiecie 7 030
7 PLH 040025 | Zamek Swiecie Swiecie 17,5

Zrédto: www.natura2000.gdos.gov.pl, dostep: 27.11.2020 r.

Ochrong objeta jest niemal potowa powierzchni powiatu — potudniowo-wschodnia jego

cze$¢ wzdtuz rzeki Wisty i znaczne fragmenty obszardw lesnych na pdétnocnym-wschodzie.
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Aspekty Srodowiskowe w znacznej mierze wplywajg wiec na polityke rozwojowg powiatu.
Zadne obszary Natura 2000 nie wystepujg jedynie na terenie gmin Bukowiec i Swiekatowo.
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Rys. 11. Obszary chronione w powiecie swieckim

Zrédto: geoserwis.gdos.pl/mapy, dostep: 27 listopada 2020 r.

Na rysunku 12 przedstawiono obszary objete ryzykiem powodziowym, obszarem zagro-
zonym jest dolina rzeki Wista.

Poziom natezenia hatasu drogowego w powiecie $wieckim w latach 2017-2019 nie byt
przez GIOS monitorowany. Rejonami najbardziej zagrozonymi s bezposrednie okolice auto-
strady A1, drogi ekspresowej S5 i drog krajowych nr 5, 16 i 91. Zagrozenie hatasem komuni-
kacyjnym wystepuje takze w sagsiedztwie linii kolejowej nr 131. Poziom narazenia mieszkancow
Swiecia na hatas ulegt od lat 90. XX wieku znacznemu zmniejszeniu — z uwagi na uruchomiong
obwodnice miasta oraz odcigzenie migejscowosci potozonych wzdtuz ,starej” drogi krajowej
nr 1 poprzez przyjecie ruchu tranzytowego przez autostrade Al. Obcigzenie akustyczne obsza-
row potozonych wzdtuz drogi krajowej nr 5 ulegnie takze znacznemu zmnigjszeniu po wybu-
dowaniu drogi ekspresowej S5, odpowiednio izolowanej akustycznie.

Z punktu widzenia ochrony $rodowiska, wtasciwym rozwigzaniem jest takie planowanie
alokacji taboru, ktére w mozliwie najwiekszym stopniu ogranicza emisje zanieczyszczen wy-
twarzang przez Srodki transportu publicznego. W tym zakresie pozytywne rezultaty mozna

0siggnac¢ planujac zakup autobuséw wyposazonych w silniki 0 najwyzszej czystosci spalin —
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catotygodniowo alokujac je na zadania przewozowe o najwiekszej liczbie wozokilometréw i kie-
rujac je na linie, obejmujgce w najwiekszym stopniu obszary zurbanizowane.

Oddziatywanie na srodowisko trakgji spalinowej w komunikacji regionalnej zalezy od roku
produkcji eksploatowanych pojazdéw. Autobusy najstarsze, w wieku ponad 20 lat (w 2000 r.
wprowadzono norme EURO 3 — pierwszg obowigzkowg takze dla autobuséw), moga nie spet-
nia¢ zadnej z norm czystosci spalin — nawet przy najbardziej starannej eksploatacji.

Niniejszy plan nie ingeruje w obszary szczegdlnie chronione, a okre$lone w nim dziatania
dazg do zmniejszenia negatywnego oddziatywania transportu publicznego na srodowisko. Plan
nie wyznacza ram dla pdzniejszej realizacji przedsiewzie¢ mogacych znaczgco oddziatywac
na $rodowisko. Plan Zréwnowazonego Rozwoju Publicznego Transportu Zbiorowego dla po-
wiatu Swieckiego nie spowoduje znaczacego oddziatywania na Srodowisko oraz na obszary
Natura 2000 (art. 46 ust. 1 pkt. 3 ustawy o udostepnianiu informacji o Srodowisku i jego
ochronie, udziale spoteczenstwa w ochronie $srodowiska oraz o ocenach oddziatywania na $ro-
dowisko (Dz. U. 2020 r. poz. 283 ze zm.). Realizowane zadania nie bedg w zadnym stopniu
ingerowaty w wymienione obszary chronione.

Realizacja zadan zaplanowanych w niniejszym dokumencie nie spowoduje Zzadnych
zmian w zakresie bezpieczenstwa powodziowego, a podjete dziatania nie beda realizowane

na terenach nieobjetych zagrozeniem powodziowym.

Rys. 12. Obszary zagrozone powodzig w powiecie $wieckim

Zrédto: wody.isok.gov.pl/imap_rzgw/Imgp.html, dostep: 27 listopada 2020 r.
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2.10. Zrédta ruchu

Przejazdy pasazeréw z miejscowosci znajdujgcych sie w powiecie $wieckim mozna po-
dzieli¢ na:

» realizowane w granicach jednej gminy;

= wykonywane do miejscowosci potozonych w innej gminie, ale znajdujacej sie w granicach
powiatu $wieckiego;

* wykonywane do miejscowosci potozonych w innych powiatach i wojewddztwach oraz po-
droze poza granice Polski.

Niezaleznie od zasiegu przejazdoéw realizowanych przez pasazerdéw, przewozy pasazer-
skie w ramach publicznego transportu zbiorowego klasyfikowane s3g na:

»= gminne — wykonywane w granicach gminy (lub zwigzku gmin) lub gminy i gmin sasiaduja-
cych, ktére podpisaty porozumienie o wspolnej organizacji transportu zbiorowego;

» powiatowe — wykonywane w granicach co najmniej dwdch gmin i jednoczesnie w granicach
powiatu (lub zwigzku powiatow) lub powiatu i powiatdw sagsiadujgcych, ktdére podpisaty
porozumienie o wspolnej organizacji transportu zbiorowego;

*= wojewddzkie — wykonywane w granicach co najmniej dwoch powiatow i jednoczesnie
w granicach wojewddztwa (wyjatkiem sg przewozy kolejowe, ktére mogg odbywal sie
do najblizszej stacji w wojewddztwie sagsiednim, na ktérej mozliwe sg przesiadki lub tech-
niczne odwrdcenie biegu pociggu);

* miedzywojewddzkie — jesli przekraczana jest granica wojewddztwa;

* miedzynarodowe — jesli przekraczana jest granica Polski (z wyjatkiem przewozdw trans-
granicznych).

Przejazdy na obszarze powiatu $wieckiego, wykraczajgce poza obszar gmin, nie w catym
zakresie bedg realizowane z wykorzystaniem powiatowych przewozéw pasazerskich. Pewna
cze$¢ pasazeréw korzystaé bedzie z ustug przewoznikéw realizujgcych wojewddzkie, a nawet
miedzywojewddzkie przewozy pasazerskie, w szczegolnosci w przewozach kolejowych.

Zrédtami ruchu w powiatowych przewozach pasazerskich w powiecie $wieckim beda
wszystkie miejsca obstugi mieszkaficdw o znaczeniu ponadgminnym: miejsca pracy, instytucje,
szkoty o zasiegu ponadgminnym, miejsca odpoczynku i rekreacji, osrodki handlowe, kulturalne,
sportowe, itp.

Przewozy pasazerskie w ramach powiatu $wieckiego stuzg takze pasazerom jako pota-
czenia przesiadkowe w wojewddzkich, miedzywojewddzkich i miedzynarodowych przewozach
pasazerskich, dowozac do celu podrdzy pasazerdw korzystajgcych jednoczesnie z przewozow
pasazerskich w obrebie powiatu i poza nim.
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Ruch tranzytowy, majacy swoje zrédto poza powiatem, dotyczy zaréwno tranzytu oso-
bowego, towarowego, jak i podrdzy realizowanych samochodami osobowymi. Ruch tranzytowy
w publicznym transporcie zbiorowym, w powiecie $wieckim realizowany jest autostradg Al,
drogami krajowymi nr 5, 16 i 91 oraz drogami wojewodzkimi nr 214 i 240. Ruch tranzytowy
odbywa sie takze linig kolejowa nr 131. Najwieksze natezenie tego ruchu wystepuje na ciggu
komunikacyjnym Bydgoszcz/Torun — Gdansk.

Ruch zewnetrzny do i z powiatu $wieckiego koncentruje sie na ciggach gtéwnych drég
wylotowych krajowych i wojewoddzkich, w szczegdlnosci w kierunku Bydgoszczy. Waznymi kie-
runkami przemieszczania sie pasazerow sg takze: Grudzigdz, powiat bydgoski, Chetmno, To-
run, Chojnice, Tréjmiasto i Koscierzyna. Istotne znaczenie dla obstugi tego ruchu, szczegdlnie
w relacji do i z Bydgoszczy oraz Grudzigdza, ma takze pasazerski transport kolejowy. Wiezbe
ruchu w podrézach ponadpowiatowych w wojewddztwie kujawsko-pomorskim przedstawiono
na rysunku 13.
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Rys. 13. Wiezba podrozy miedzypowiatowych publicznym transportem

zbiorowym na obszarze wojewodztwa kujawsko-pomorskiego

Zrédto: ,Plan zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla Wojewddztwa

Kujawsko-Pomorskiego’, s. 39.
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Przemieszczenia pasazeréow w komunikacji ponadgminnej wewnatrz powiatu koncentruja
sie w trzech kierunkach: do Bydgoszczy, do miasta powiatowego Swiecia i do Grudzigdza.
W mniejszym stopniu podréze odbywane sg do pobliskich osrodkéw miejskich, takich jak: Sta-
rogard Gdanski, Tuchola, Czersk, Chojnice i Chetmno. Podréze wewnatrz gmin odbywane sg
przede wszystkim do lokalnych o$rodkéw gminnych, szkét i zaktadow pracy. Najwiekszy udziat
w generowanym ruchu majg podrdze do i z miejsc nauki oraz pracy.

Szkoty ponadpodstawowe i zaktady pracy sg podstawowymi zrédtami ruchu wewnetrz-
nego i zewnetrznego z gmin objetych planem. W ruchu wewnetrznym w gminach bardzo
wazng role odgrywajg dojazdy dzieci do przedszkoli i szkét podstawowych. Najwieksze pla-
codwki oswiatowe w powiecie $wieckim, liczagce ponad 200 ucznidw, zlokalizowane sg w miescie
Swieciu (12 placdwek), mieécie Nowe (2 placéwki), Bukowiec (1 placéwka), Drzycim (1 pla-
cdwka), Gruczno (1 placéwka), Grupa (1 placowka), Jezewo (1 placdwka), Laskowice (1 pla-
céwka), Lniano (1 placéwka), Osie (1 placéwka), Pruszcz (1 placdwka), Swiekatowo (1 pla-
céwka) i Warlubiu (1 placdwka). Wszystkie publiczne szkoty ponadpodstawowe zlokalizowane
s3 w miastach Swieciu i Nowem, poza tymi miastami funkcjonujg jedynie szkota branzowa w
Warlubiu. W Swieciu funkcjonuje takze jedyna uczelnia w powiecie — niepubliczna Wyzsza
Szkofa Jezykdw Obcych.

Najwiekszym zaktadem przemystowym w powiecie jest firma Mondi Swiecie SA — wraz
ze spotkami towarzyszacymi. Duzg strefg przemystowa jest takze potozony obok obszar strefy
rozwoju gospodarczego ,Vistula Park I” w Swieciu. Znaczacymi w skali powiatu oérodkami
przemystowymi sg takze miasto i gmina Nowe (m.in. fabryka mebli i zaktady miesne), gmina
Osie (fabryka mebli i zaktady miesne) oraz Jezewo (zaktady miesne, stolarnia i ustugi). Pozo-
state zaktady przemystowe sg rozproszone w réznych miejscowosciach.

W rejonie miejscowoéci Sulnowo w gminie Swiecie zlokalizowana jest druga strefa roz-
woju gospodarczego ,Vistula Park II".

W Swieciu dziata instytucja wsparcia biznesu pn. Stowarzyszenie Wspierania Rozwoju
Gospodarczego Ziemi Swieckiej ,Inkubator Przedsiebiorczosci”. Wsparcia dla firm udziela takze
Kujawsko-Pomorski Fundusz Pozyczkowy sp. z 0.0. z Torunia.

Najwazniejsze lokalizacje zrodet ruchu — celdw podrozy w powiecie $wieckim, oddziatu-

jacych na mobilno$¢ mieszkancow — przedstawiono na rysunku 14.
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Rys. 14. Zrédia ruchu na obszarze powiatu $wieckiego

Zrodio: opracowanie wiasne.

Istotna role, jako centra ruchu ponadgminnego, odgrywajg szpitale. W miescie Swieciu
dziatajg dwa szpitale: tzw. ,Nowy Szpital” spotki Grupa Nowy Szpital Sp. z 0.0. oraz Woje-
wadzki Szpital dla Nerwowo i Psychicznie Chorych im. Dr Jézefa Bednarza. Ponadto, zblizong
role petni NZOZ ,Florencja I1”, zajmujacy sie catodobowo osobami przewlekle chorymi niewy-
magajgcymi hospitalizacji.

Znaczaca role, jako cele podrdzy, spetniajg takze wieksze centra handlowe oraz miejsca
spedzania czasu wolnego, takie jak np. placowki kulturalne i sportowe. Niemal wszystkie wiek-
sze obiekty handlowe zlokalizowane sa w Swieciu, w tym miescie znajduje sie tez jedyne w po-

wiecie kino. W miastach Swiecie i Nowe znajdujg sie duze hale sportowe i osrodki kultury.
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2.11. Plany zrownowazonego rozwoju transportu publicznego wyzszego szczebla

Obowigzujgcymi planami zrownowazonego rozwoju transportu wyzszego szczebla sa:

=, Plan zrownowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego w zakresie sieci komu-
nikacyjnej w miedzywojewddzkich i miedzynarodowych przewozach pasazerskich w trans-
porcie kolejowym”, zwany dalej "planem krajowym"?°;

=, Plan zrownowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla Wojewodztwa Ku-
Jjawsko-Pomorskiegd®, zwany dalej planem wojewddzkim.

Zgodnie z planem krajowym przewiduje sie, ze zapotrzebowanie na przewozy kolejowe
miedzywojewddzkie w 2025 r. w wariancie podstawowym wyniesie 34,8 min pasazerow i 44,13
min pociggokm na rok. Oznacza to prognozowany wzrost przewozéw w stosunku do 2016 r.
odpowiednio 0 60,3 i 18,3%.

W powiecie swieckim tylko stacja kolejowa Laskowice Pomorskie zostata w planie uznana
za kluczowy punkt handlowy, w ktorym wystepuje koniecznos¢ zapewnienia skomunikowania
pociggdw réznych kategorii. W planie ujeto tylko jedno miedzywojewddzkie potgczenie kole-
jowe prowadzace przez obszar powiatu: Bydgoszcz Gtdwna — Laskowice Pomorskie — Gdynia
Gtéwna (miedzy 12 a 15 par pociggdw na dobe).

Plan krajowy okresla mozliwe trzy scenariusze rozwoju przewozéw kolejowych: natu-
ralny, podstawowy i pozadany.

W scenariuszu naturalnym plan ten zaktada utrzymanie oferty przewozowej z rozktadu
jazdy 2015/2016 bez dalszego jej ograniczania, z ewentualnymi zamianami dotyczacymi po-
prawy infrastruktury. Scenariusz podstawowy zaktada modyfikacje oferty przewozowej po-
przez dodanie brakujgcych potgczen przy uwzglednieniu czynnikow demograficznych oraz
obecnego ruchu samochodowego i autobusowego. W scenariuszu pozadanym przyjmuje sie
poszerzenie oferty tak, aby obja¢ obstugg jak najwiekszg liczbe ludnosci. Scenariusz ten za-
ktada wprowadzenie nowych tras tam, gdzie bedg istniaty odpowiednie warunki od strony
infrastruktury kolejowe;j.

W planie przyjeto m.in. nastepujgce zasady realizacji przewozéw miedzywojewodzkich:
» codzienne potgczenia bezposrednie pomiedzy Warszawg a pozostatymi miastami woje-

wddzkimi — co najmniej 2 pary na dobe;

19 Plan zrownowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego w zakresie sieci komunikacyjnej
w miedzywojewddzkich i miedzynarodowych przewozach pasazerskich w transporcie kolejowym” ogto-
szony w obwieszczeniu Ministra Infrastruktury z dnia 28 marca 2018 r.

20 Plan zrownowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla Wojewodztwa Kujawsko-Po-
morskiego"” uchwalony przez Sejmik Wojewddztwa Kujawsko-pomorskiego uchwatg nr LIII/818/14
z dnia 29.09.2014 r.

68



ublic ,
Pt L0orsuting Plan zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla Powiatu Swieckiego

* codzienne pofgczenia bezposrednie pomiedzy gtdwnymi miastami z najwiekszych aglome-
racji: Warszawa, Krakéw, Katowice, Gdansk, Wroctaw, Poznan, £6dz — co najmniej 4 pary
na dobe;

= codzienne bezposrednie potgczenia miedzy jak najwiekszg liczbg miast wojewddzkich;

* potaczenia miedzywojewoddzkie sezonowe — co najmniej 1 para w potgczeniach z miastami
rekreacyjnymi i uzdrowiskowymi.

W planie przyjeto, ze pozostali organizatorzy publicznego transportu zbiorowego powinni
uwzglednia¢ wymienione w planie relacje w swoich planach transportowych. Wykaz relacji

w postaci graficznej ujetych w planie krajowym przedstawiono na rysunku 15 i 16.
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Rys. 15. Planowana sie¢ codziennych potaczen miedzywojewodzkich, scenariusz
podstawowy, rok 2020-2025

Zrédbo: ,,Plan zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego w zakresie sieci komunika-
cyjnej w miedzywojewodzkich i miedzynarodowych przewozach pasazerskich w transporcie kolejo-

wym”ogtoszony w obwieszczeniu Ministra Infrastruktury z dnia 28 marca 2018 r.
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Rys. 16. Planowana sie¢ codziennych polaczen miedzywojewaddzkich, scenariusz
pozadany, rok 2020-2025

Zrédto: ,,Plan zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego w zakresie sieci komunika-
cyjnej w miedzywojewddzkich i miedzynarodowych przewozach pasazerskich w transporcie kolejo-

wym”ogtoszony w obwieszczeniu Ministra Infrastruktury z dnia 28 marca 2018 r.

Plan wojewddzki okresla gtdwne cele i kierunki rozwoju publicznego transportu zbioro-
wego do 2025 r. w przewozach o charakterze wojewddzkim.

Prognozy przewozowe w planie wojewoddzkim opracowano dla trzech scenariuszy roz-
woju gospodarczego: regresyjnego, stabilizacyjnego i rozwojowego. Niezaleznie od przyjetego
wariantu analizy przeprowadzone w planie wojewodzkim wykazaty utrzymanie sie trendu spad-
kowego przewozow w publicznym transporcie zbiorowym spowodowanego gtdwnie rosngcym
poziomem motoryzacji indywidualnej.

Przedstawione w planie transportowym dla wojewoddztwa kujawsko-pomorskiego linie

kolejowe sg strategiczne, podstawowe i uzupetniajgce, a autobusowe — tylko podstawowe i
uzupetniajgce.
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Zaplanowano:
a) 22 linie kolejowe, w tym:
— 3 strategiczne;
— 12 podstawowych;
— 7 uzupetniajacych;
b) 45 linii autobusowych:
— 22 podstawowe;
— 23 uzupetniajgce.
Zaplanowany uktad sieci ma zapewnia¢ przede wszystkim sprawne przemieszczanie sie
pasazerdw ze stolic powiatéw do miast wojewddzkich, pomiedzy stolicami powiatéw oraz po-
miedzy waznymi osrodkami ruchotworczymi.
W powiecie swieckim zaplanowano 4 linie w pofaczeniach kolejowych i 6 linii w potacze-
niach autobusowych. Jako strategiczng linie kolejowg zaplanowano linie nr 1 — w relacji Byd-
goszcz Gtowna — Gdynia Chylonia przez Pruszcz, Terespol Pomorski, Laskowice Pomorskie
i Warlubie, z proponowang liczbg 11 kurséw na dobe.
Za podstawowe trasy kolejowe uznano linie:
= nr 10 Bydgoszcz Gtéwna — Wierzchucin — Chojnice przez Serock i Swiekatowo, z propono-
wang liczbg 9 kurséw na dobe;

= nr 13 Bydgoszcz Gtéwna — Wierzchucin — Tuchola przez Serock i Swiekatowo, z propono-
wang liczbg 18 kurséw na dobe;

= nr 15 Grudzigdz — Chojnice przez Laskowice Pomorskie, Drzycim, z proponowang liczbg
6 kurséw na dobe.

Jako uzupetniajgcg trase kolejowg zaplanowano linie nr 50 — z Bydgoszczy Gtownej
do Grudzigdza przez Pruszcz, Terespol Pomorski, Laskowice Pomorskie, Grupe i Dragacz, z pro-
ponowang liczbg 10 kurséw na dobe. Przewozy kolejowe petnig znaczacq role w regularnych
przejazdach mieszkancéw poza powiat.

Wsrdd podstawowych linii autobusowych obejmujgcych powiat Swiecki zaplanowano li-
nie:

* nr 102 Bydgoszcz — Grudziadz przez Swiecie, Nowe Marzy i Grupe, z 43 kursami na dobe;

= nr 106 w wariancie B: Bydgoszcz — Tuchola przez Pruszcz, z 26 kursami na dobe;

= nr 108 Grudzigdz — Nowe przez Grupe, Warlubie, Morgi, z 17 kursami na dobe;

= nr 122 Bydgoszcz — Swiecie w wariancie A — przez Zbrachlin, Luszkowo, Gérne Gruczno,
a w wariancie C — przez Zbrachlin, Topolno, Topolinek, Gruczno i Gtogéowko Krélewskie,

z 30 kursami na dobe;
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= nr 214 Swiecie — Sliwice przez Terespol Pomorski, Plewno, Dabréwke, Drzycim, Zur, Osie,
Tlen, Szartate i £gzek, z 20 kursami na dobe.

Na rysunku 17 przedstawiono ujete w planie wojewddzkim korytarze transportowe wo-
jewodzkich przewozdw pasazerskich na obszarze powiatu $wieckiego. Kolorem liliowym zazna-
czono trasy linii kolejowych, niebieskim — trasy linii autobusowych, a czerwonym — mozliwe
korytarze powiatowych i gminnych przewozéw pasazerskich, zapewniajgce skomunikowanie

z przewozami wojewddzkimi. Czas dojazdu z Bydgoszczy do Swiecia okreslono na 58 minut.
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Rys. 17. Planowane korytarze linii wojewddzkich przewozow pasazerskich

Boréwno

w powiecie swieckim

Zrédio: Plan zrownowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego

dla Wojewodztwa Kujawsko-Pomorskiego, s. 82.
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Zaplanowano, ze powigzania pomiedzy wojewddzkimi, powiatowymi i gminnymi oraz
miedzywojewddzkimi i miedzynarodowymi przewozami pasazerskimi, nastepowac bedg w zin-
tegrowanych weztach przesiadkowych — 11 strategicznych, 26 podstawowych i 10 uzupetnia-
jacych.

Stacje kolejowe: Terespol Pomorski, Laskowice Pomorskie i Warlubie okreslono w planie
jako podstawowe zintegrowane wezty przesiadkowe, a przystanek kolejowy w Pruszczu — jako
uzupetniajgcy zintegrowany wezet przesiadkowy.

Jako podstawowy zintegrowany wezet przesiadkowy uznano takze dworzec autobusowy
w Swieciu. Obecnie dworzec jest w fatalnym stanie technicznym i planowana jest sprzedaz
terenu dworca prywatnemu inwestorowi. Pojawia sie zatem ryzyko utraty miejsca, ktére po-
winno zostac¢ jednym z najwazniejszych punktdéw obstugi podréoznych w powiecie. Nalezy wiec
rozwazy¢ wykupienie dworca od obecnego wtasciciela przez wtadze samorzgdowe w celu prze-
prowadzenia remontu i udostepnienia go do wykorzystania przez podmioty realizujgce pu-
bliczny transport zbiorowy. Wszystkie zintegrowane wezty przesiadkowe majg za zadanie inte-
growac rézne systemy transportowe: autobusowy, samochodowy indywidualny i rowerowy.
Zintegrowane wezty w Swieciu, Laskowicach Pomorskich i Terespolu Pomorskim uznano w pla-
nie jako jedne z najatrakcyjniejszych transportowo w wojewddztwie.

Przyjeto, ze zmiany w uktadzie linii kolejowych, w stosunku do stanu obecnego, nastgpig
— z uwagi na podpisane umowy — dopiero po 2020 r. Po tym okresie zatozono zastgpienie
niektorych potaczen kolejowych potgczeniami autobusowymi bardziej dostepnymi dla pasaze-
row, o nizszym koszcie realizacji przewozéw. Do potgczen kolejowych, ktdre mogg ulec likwi-
dacji, zaliczono m.in. linie nr 215 Laskowice Pomorskie — granica wojewddztwa oraz nr 208
Laskowice Pomorskie — Wierzchucin.

Plan zaktada powotanie Wojewddzkiego Zarzadu Transportu oraz wdrozenie Zintegro-
wanej Bazy Danych Publicznego Transportu Zbiorowego. Plan przewiduje takze uruchomienie
podsystemu ITS, internetowego serwisu informacyjnego oraz serwisu sms.

W planie ustalono minimalne standardy wyposazenia przystankéw i zintegrowanych we-
ztow przesiadkowych oraz taboru wykorzystywanego w wojewddzkich przewozach pasazer-
skich. W planie przewiduje sie wprowadzenie docelowo zintegrowanego biletu wojewddzkiego,
w pierwszej kolejnosci na liniach BiT City — w ramach aglomeracji bydgosko-torunskiej.
W pierwszej fazie system ten objatby bilety okresowe.

Na rysunku 18 przedstawiono sie¢ komunikacyjng, na ktorej planowana jest realizacja
przewozow o charakterze uzytecznosci publicznej w wojewddzkich przewozach pasazerskich.

Zgodnie z ustawg o publicznym transporcie zbiorowym plany transportowe przygotowy-

wane przez organizatoréw na réznych poziomach administracji tworzg zhierarchizowany uktad
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— plan nizszego rzedu uwzglednia postanowienia planu wyzszego rzedu. W szczegdlnosci, plan

transportowy dla powiatu musi uwzgledni¢ postanowienia planu wojewddzkiego, a takze planu
krajowego.
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Rys. 18. Mapa docelowej sieci komunikacyjnej wojewodztwa
kujawsko-pomorskiego, na ktdrej planowane s3 wojewodzkie przewozy

pasazerskie o charakterze uzytecznosci publicznej

Zrodto: Plan zrownowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego
dla Wojewoddztwa Kujawsko-Pomorskiego, Zatgcznik nr 5.
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3. Ocena i prognoza potrzeb przewozowych

3.1. Struktura podrozy

Analizujgc potrzeby przewozowe na ustugi komunikacji publicznej, wyrdznia sie popyt:

= efektywny — tatwy do zbadania i oceny, wyrazajacy sie przejazdami zrealizowanymi w wa-
runkach oferowanych przez organizatora komunikacji publicznej;

= potencjalny — znacznie trudniejszy do oszacowania, sktadajacy sie dodatkowo z czesci po-
drézy realizowanych transportem indywidualnym oraz potrzeb przewozowych, ktére z roz-
nych wzgledoéw nie sg realizowane.

Badanie i analizowanie popytu potencjalnego jest trudne i obarczone ryzykiem duzego
btedu, gdyz bez wzgledu na zastosowang metode, deklaracje respondentéw dotyczace ich
ewentualnych zachowan, moga znaczgco réznic sie od zachowan rzeczywistych — w zaleznosci
od warunkdéw zmieniajgcych sie po stronie podazy.

Analiza popytu efektywnego stuzy przede wszystkim do okreslenia liczby pasazerdw,
ktora staje sie podstawg do pdzniejszego ksztattowania wielkosci podazy ustug, przy zatozeniu
okreslonych parametréw jakosciowych, zwigzanych z realizacjg ustug przewozowych. Wielkosc¢
popytu efektywnego, ze wzgledu na jego specyfike w poszczegdlnych okresach tygodnia, na-
lezy analizowac w dniu powszednim (w okresie roku szkolnego), w sobote i w niedziele.

W 2013 r.?! na zlecenie Urzedu Marszatkowskiego wykonano ,Studium Transportowe
wojewddztwa kujawsko-pomorskiego na potrzeby planu zrownowazonego rozwoju publicz-
nego transportu zbiorowego”. W ramach opracowywania studium przeprowadzono badania
zachowan i preferencji transportowych mieszkancow wojewddztwa.

Do realizacji dtugich podrdzy (niepieszych) mieszkancy wojewddztwa kujawsko-pomor-
skiego wykorzystywali gtownie samochdd osobowy — w 51,5% w roli kierowcy i w 41,2% —
w roli pasazera. Wykorzystanie transportu zbiorowego byto niewielkie — tylko 7,3%, w tym
transport kolejowy — 2,5%. Wsrdd podrdznych korzystajgcych z transportu publicznego domi-
nowaty osoby niedysponujgce samochodem osobowym — w segmencie pasazerdw autobusow
odsetek ten stanowit 82%, a w segmencie pasazerdw kolei — 56%. Okoto 41% pasazeréw
transportu zbiorowego nie posiadato tez prawa jazdy (pasazerowie autobuséw — 63%, pasa-
zerowie kolei — 41%). Wybor transportu zbiorowego nastepowat wiec bardziej z koniecznosci,

niz jako Swiadoma decyzja.

21 W zwigzku z brakiem aktualizacji wynikéw badan preferencji i zachowan komunikacyjnych mieszkan-
céw wojewoddztwa kujawsko-pomorskiego oraz brakiem nowszych danych dot. mieszkancéw powiatu
$wieckiego przyjmuje sie jako aktualne dane przywotywane w ,Planie zréwnowazonego rozwoju pu-
blicznego transportu zbiorowego na lata 2015-2025 dla Powiatu $wieckiego”.
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Wsrdd osdb korzystajgcych z transportu indywidualnego, 38% nie wykazato jakichkol-
wiek checi zamiany wiasnego pojazdu na rzecz transportu publicznego, kolejne 26% zaprze-
statoby korzystania z transportu indywidualnego woéwczas, gdyby nie dysponowato prawem
jazdy lub wtasnym samochodem — czyli ponad 60% ankietowanych wyraznie preferuje korzy-
stanie z transportu indywidualnego. Jedynie 12% ankietowanych nie chciatoby zamieniaé
transportu publicznego na samochdd osobowy.

Okolicznosci, ktére mogtyby sktoni¢ ankietowanych do skorzystania z oferty transportu
publicznego, to: wyzszy standard podrézy (26% odpowiedzi), znaczne zwiekszenie regularno-
§ci i punktualnosci (21%) oraz brak przesiadek (17%). Znamienna jest niska ranga ceny i skro-
cenia czasu podrézy (odpowiednio 2,7 i 2,6% wskazan).

Wsrdd osdb podrozujacych publicznym transportem zbiorowym, jako gtéwne powody
korzystania z tego transportu wymieniono: najmniejszy koszt podrozy (55% wskazan), mozli-
wos¢ przejazddw ulgowych (36%), najkrotszy czas podrdzy (35%) i brak samochodu lub prawa
jazdy (33%). Wskazywane byty jednak takze takie czynniki, jak brak sytuacji stresowej (20%),
poczucie bezpieczenstwa (15%), czy komfort podrézy (14%), co oznacza wybodr transportu
publicznego przede wszystkim jako alternatywy wobec bezposredniego uczestnictwa w stre-
sujgcej kongestii i warunkach ruchu na drogach.

Badania obejmujace tylko osobowe przewozy kolejowe w wojewddztwie kujawsko-po-
morskim wykazaty, ze niemal 46% podrdzujgcych to osoby pracujgce, 28% — studenci, a 14%
— uczniowie. Zwraca uwage znaczny udziat oséb o ograniczonych zdolnosciach ruchowych,
stanowigcy 4% wszystkich podréznych. W przewozach autobusowych struktura pasazeréw
w przewozach wojewddzkich byta nieznacznie inna — 32% to osoby pracujgce, 39% — ucznio-
wie i 14% - studenci.

Gtownymi celami podrézy kolejg byty: praca (37%), sprawy prywatne (30%) i nauka
28%). Podobne cele podrdzy wystgpity w przewozach autobusowych, ale w innej kolejnosci:
nauka (44%), cele prywatne (26%) i praca (23%).

W badaniach przeprowadzonych wiosng 2011 r. w gminie Swiekatowo — dla potrzeb
opracowania strategii rozwoju?? — dostepnos¢ i liczbe potaczen autobusowych do Swiecia oce-
niono najgorzej ze wszystkich badanych aspektdw zycia w gminie. Uzyskana ocena 1,68 w skali
od 1 do 5 (gdzie 1 to bardzo zle, a 5 — bardzo dobrze), wskazuje w zasadzie na brak takiej
dostepnosci. Az 83% ocen byto ztych lub bardzo ztych. W niektérych miejscowosciach ocena
oscylowata pomiedzy 1,22 a 1,50 (Zalesie Krdlewskie, Lubania Lipiny, Mate takie).

22 ,Raport z wynikow badari ankietowych przeprowadzonych wsrdd mieszkaricow gminy Swiekatowo”
2011 r. —zatgcznik do uchwaty nr XIV/86/2012 Rady Gminy Swiekatowo.
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Mozliwo$¢ dojazdu do pracy i szkoty za pomocg komunikacji kolejowej oceniona zostata
znacznie lepiej, otrzymujgc ocene 3,17, a odsetek ocen ztych i bardzo ztych wynidst 22,5%,
przy ponad 42% ocen dobrych i bardzo dobrych.

Stabe oceny mieszkancdw otrzymalty takze: stan drdg — 2,58, dostepnos¢ do stuzby zdro-
wia — 2,61 i dostepnos¢ do instytucji kulturalnych — 2,96. Problemy braku dostepnosci komu-
nikacyjnej oraz zwigzanych z tym brakdéw mozliwosci zaspokojenia potrzeb mieszkancow, oka-
zaty sie wiec dla mieszkancéw istotne.

Mieszkarncdw gminy Swiekatowo zapytano takze o miejsce zatatwiania spraw codzien-
nych. Sposrdd oséb badanych, 78% wskazato siedzibe gminy, 28% — Bydgoszcz, a 20% —
Swiecie. Oznacza to, ze skomunikowanie ze stolicg powiatu i stolica wojewddztwa jest dla
mieszkancow gminy bardzo istotne.

Na pytanie o miejsce zatatwiania potrzeb, ktdrych nie mozna zaspokoi¢ na terenie po-
wiatu, ponad 28% respondentéw wskazato, ze nie ma takiej potrzeby, a 90% sposrod oséb
widzacych takg potrzebe, wskazato stolice wojewddztwa — Bydgoszcz.

Niemal 2/3 mieszkancéw gminy odwiedza siedzibe powiatu rzadziej niz raz na dwa tygo-
dnie. Raz w tygodniu do Swiecia udaje sie 7,1% mieszkaricdw, a codziennie — tylko 3,5%.

Na pytanie o czestotliwo$¢ korzystania z potaczen kolejowych, az 41% respondentéw
odpowiedziato, ze korzysta z nich praktycznie codziennie, a ponad 60% — co najmniej raz
na tydzien.

W badaniach przeprowadzonych zimg 2004 r. w gminie Drzycim — dla potrzeb opraco-
wania strategii rozwoju?® — dostepnosc i liczba potaczen autobusowych oraz mozliwos¢ dojazdu
do pracy i szkét w Swieciu ocenione zostaty jako jedne z czterech najgorszych ze wszystkich
badanych aspektéw zycia w gminie. Otrzymane oceny to odpowiednio 2,70 i 2,73 w skali
od 1 do 5 (gdzie 1 to bardzo Zle, a 5 — bardzo dobrze), do tego 30% ocen w obydwu aspektach
byto ztych lub bardzo ztych.

Najnizsze oceny wystawili mieszkancy Jastrzebia, Gacek i Ddlska, co oznacza, ze brak
dostepnosci do komunikacji autobusowej jest w tych miejscowosciach waznym problemem.

Najgorzej oceniono stan drég — 1,86. Bardzo stabg ocene otrzymata takze dostepnosé
do instytucji kultury — 2,50.

Problemy braku dostepnosci komunikacyjnej oraz zwigzanych z tym brakéw mozliwo-
$ci zaspokojenia potrzeb mieszkancow sg dla mieszkancow gminy Drzycim istotne, pomimo

stosunkowo duzej liczby potaczen miejscowosci w tej gminie ze Swieciem.

23 Raport z wynikow badar ankietowych przeprowadzonych wsrod mieszkaricow gminy Drzycim”
2004 r.
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W catej Polsce podziat zadan przewozowych w transporcie pozamiejskim wskazuje
na dominacje podrézy wykonywanych samochodami osobowymi. W ciggu ostatnich 20 lat
przewdz pasazeréw transportem publicznym na liniach pozamiejskich zmalat niemal cztero-
krotnie. W ciggu ostatnich dziesieciu lat liczba zarejestrowanych samochodéw osobowych —
zarowno w Polsce, w wojewddztwie kujawsko-pomorskim jak i powiecie $wieckim — wzrosta
0 50%. Niemal co drugi mieszkaniec wojewddztwa jest posiadaczem samochodu osobowego.
Samochody osobowe sg nie tylko ucigzliwe z powodu wiekszego zanieczyszczenia Srodowiska
produktami spalania paliw, czy hatasem, ale zajmujg takze okoto dziesiec razy wiecej miejsca
na drodze niz transport publiczny i wymagajg jeszcze wiekszej powierzchni parkingowej.

Zmniejszanie sie udziatu transportu publicznego w przewozach pasazerskich jest, nie-
stety, powodem statego pogarszania sie mobilnosci 0s6b o ograniczonej sprawnosci ruchowej,
0sob mtodych niemoggacych jeszcze posiadac prawa jazdy oraz 0séb ubogich, nieposiadajgcych
samochodu osobowego. Ciggte ograniczanie oferty komercyjnych przewozdéw pasazerskich
w transporcie publicznym, przy braku takich przewozéw samorzadowych, powoduje zwieksza-
nie zakresu wykluczenia spotecznego, z ktdérym to zjawiskiem wszystkie samorzady powinny
walczyc.

Zwiekszajgca sie rola socjalna transportu publicznego wymaga innego spojrzenia na sto-
sowany tabor, utatwienia dla pasazeréw czy dostepno$¢ informacji o transporcie publicznym.
Podniesienie standardu obstugi, poprawa punktualnosci i dostosowanie godzin kursowania
do potrzeb pasazeréw, zachecg przynajmniej cze$¢ dotychczasowych uzytkownikéw samocho-
déw osobowych do skorzystania z oferty transportu publicznego i zmniejszenia poziomu kon-

gestii na drogach.

3.2. Prognoza popytu

Potrzeby przewozowe mieszkancdéw powiatu Swieckiego, spowodowane koniecznoscig
przemieszczenia sie w granicach administracyjnych minimum dwdch gmin i niewykraczajgce
poza granice administracyjne powiatu, s w czesci zaspokajane przez powiatowe przewozy
pasazerskie transportem zbiorowym (takze liniami ponad powiatowymi), w czesci przez regio-
nalne przewozy kolejowe organizowane przez Samorzad Wojewddztwa, a w czesci przez prze-
jazdy $rodkami transportu indywidualnego (samochody osobowe, rowery, itp.).

Czes¢ przewozdw o charakterze powiatowym realizowana jest w zwigzku z wystepuja-
cymi potrzebami podrdzy ponadpowiatowych, jako pierwszy ich etap — z przesiadkg do innego
$rodka transportu. Dotyczy to w szczegolnosci dojazddéw do stacji i przystankéw kolejowych
oraz dojazdéw do autobusowych weztéw przesiadkowych, i kontynuowania podrézy w kie-
runku Tréjmiasta i Bydgoszczy, czy Grudzigdza.
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Popyt na przewozy transportem zbiorowym w powiecie Swieckim bedzie sie ksztattowat
pod wptywem nastepujacych czynnikdw:

» liczby i struktury mieszkancéw poszczegdlnych miejscowosci i gmin objetych obstugg ko-
munikacyjna;

= liczby samochoddw osobowych;

» ruchliwosci komunikacyjnej mieszkancéw;

* poziomu przecietnego wynagrodzenia, struktury wynagrodzen i cen biletdw;

= jakosci oferowanych ustug transportu zbiorowego, zwtaszcza godzin kursowania;

= wielkosci oferty przewozowej, przede wszystkim w zakresie dostepnosci potaczen;

» dostepnosci parkingdw i wysokosci ewentualnych opfat za parkowanie;

= ograniczen wynikajacych z sytuacji epidemiologiczne;j.

Z uwagi na stale rosngce wykorzystanie w podrézach samochodéw osobowych, oddzia-
tywanie na popyt wymaga podjecia przez organizatoréow transportu publicznego odpowiednich
dziatan — zaréwno w ujeciu funkcjonalnym, jak i marketingowym.

W ujeciu funkcjonalnym, podejmowane dziatania w zakresie ksztattowania oferty prze-
wozowej powinny obejmowac dostosowanie do potrzeb mieszkancoéw jej poszczegdlnych ele-
mentow, identyfikowanych jako postulaty przewozowe.

Jak wynika z przeprowadzonych badan marketingowych, do gtéwnych postulatéow prze-
wozowych zgtaszanych pod adresem ponadpowiatowego transportu zbiorowego zalicza sie:
= bezposrednios¢;
= koszt przejazdu;
= czestotliwo$¢ (liczba potaczen i godziny kursowania).

W ujeciu marketingowym, oferta przewozowa komunikacji powiatowej powinna stanowié
mix pieciu elementdw: ustugi przewozowej, ceny, dystrybucji, informacji i reklamy, gwarantu-
jacych jej odpowiednie dostosowanie do potrzeb pasazerdw.

Promotoryzacyjna polityka komunikacyjna, zwtaszcza stwarzajgca coraz lepsze warunki
do podrdzowania samochodem osobowym, zawsze powoduje zmniejszenie popytu w pasazer-
skim transporcie zbiorowym. W interesie organizatora tego transportu jest wiec zmiana tej
polityki, w celu osiggniecia réwnowagi pomiedzy przejazdami pojazdami indywidualnymi a ko-
munikacjg zbiorowg. Celem integracji transportu publicznego z indywidualnym jest ksztatto-
wanie pozgdanego podziatu zadan przewozowych.

Zgodnie z tendencjami zréwnowazonego rozwoju transportu publicznego, podziat zadan
przewozowych na obszarach pozamiejskich powinien ksztattowac sie w proporcji: 25-30%
transport publiczny i 70-75% transport indywidualny. W Polsce udziat transportu publicznego
niestety od wielu lat systematycznie spadat.
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Wprowadzanie od potowy marca 2020 r. okresowych zakazéw wychodzenia z domu oraz
korzystania z obiektéw handlowych, kulturalnych, sportowych, rekreacyjnych, itp., a takze dra-
styczne ograniczenie dopuszczalnej liczby pasazerdw jakie mogtly przewozi¢ pojazdy transportu
zbiorowego, doprowadzito do gwattownego spadku liczby pasazeréw. W okresie zakazu auto-
busy przewozity czesto jedynie po kilka osdb, a niekiedy nawet jezdzity puste. Przewoznicy
masowo zaczeli ogranicza¢ albo wrecz zawieszac i likwidowac kursy.

Ograniczenia podrézy spowodowaty bardzo trudng sytuacje finansowg przewoznikéw
i operatoréw. Na pewng poprawe warunkéw prowadzenia dziatalno$ci gospodarczej w zakresie
przewozu 0sOb wptyneto natomiast rozpoczecie organizacji powiatowych przewozéw pasazer-
skich przez Powiat Swiecki, z doptatami z Funduszu Rozwoju Przewozéw Autobusowych, ktdra
do 2021 r. wzrosta nawet do 3,00 zt za wozokilometr. Bez tych doptat autobusowemu trans-
portowi publicznemu w przewozach ponadgminnych grozita niemal catkowita likwidacja.

W obecnej sytuacji spowodowanej kolejna falg pandemii CIVID-19, ktdra spowodowata
wprowadzenie ponownych znaczacych ograniczen w przemieszczaniu sie, zamkniecie wiekszo-
§ci punktdw handlowych i ustugowych — waznych celéw podrdzy, wprowadzenie nauki zdalnej
w szkotach, ograniczona rola publicznego transportu zbiorowego niestety ustabilizowata sie.

W catym okresie pandemii, nawet po czeSciowym zniesieniu ograniczen, istotnie zmniej-
szyta sie ruchliwo$¢ mieszkancéw, gtdwnie poprzez wprowadzane ograniczenia w poruszaniu
sie, postrzeganie podrdézy transportem zbiorowym jako obarczonej wiekszym ryzykiem, ale
i do$¢ powszechne wprowadzanie pracy zdalnej w przedsiebiorstwach i urzedach oraz wpro-
wadzenie nauki zdalnej lub hybrydowej w szkotach i na uczelniach. Samochody indywidualne
umozliwiajg przemieszczanie sie w zasadzie bez kontaktu z innymi osobami, ryzyko zakazenia
wiec jest znikome oraz bez zakrywania twarzy, co wiele 0os6b uznaje za znaczng ucigzliwosc.

Wprowadzone ograniczenia spowodowaty masowe rezygnacje z korzystania z transportu
zbiorowego jako $rodka transportu na rzecz samochoddw osobowych.

Biorgc pod uwage powyzsze uwarunkowania oraz specyfike powiatu, cel odpowiedniego
udziatu transportu zbiorowego mozna osiggng¢ tylko poprzez odpowiednie dostosowanie
oferty ustug transportu publicznego do wystepujgcych w tym zakresie potrzeb pasazerow.

Analizujgc przewidywany wptyw czynnikdw zewnetrznych na popyt na ustugi komunikagji
zbiorowej w powiecie $wieckim, nalezy wzig¢ pod uwage wystepujgce tendencje demogra-
ficzne. W latach 2013-2019 liczba mieszkancdw powiatu zmienita sie w niewielkim stopniu
(spadek o0 0,9%), lecz zmienita sie struktura mieszkancéw. W okresie tym spadta liczba miesz-
kancéw w wieku 7-24 lat o 8,8% (wiek pobierania nauki w szkotach i uczelniach) oraz oséb
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w wieku produkcyjnym o 2,7%, czyli oséb ktdére najczesciej korzystajg z transportu publicz-
nego. Wzrosta natomiast, i to az o 28,7% liczba osdb w wieku 65 lat i wiecej, korzystajgcych
z podrozy ponadgminnych sporadycznie.

Prognozy liczby GUS zaktadajg dalszy, niewielki w stosunku do 2019 r., spadek liczby
mieszkancow powiatu (o okoto 0,5% do 2030 r.). Prognozy GUS przewidujg w tym okresie
znaczny spadek liczby mieszkancéw w miescie (0 6,7%), przy jednoczesnym niewielkim wzro-
Scie liczby mieszkaricdw w gminach wiejskich (o 1,1%). Spowoduje to zwiekszenie liczby po-
drézy odbywanych do i ze Swiecia. Niekorzystnie ksztattuja sie takze prognozy, odnoszace sie
do zmian w strukturze mieszkafncéw. Liczba mieszkancdédw gmin powiatu $wieckiego w wieku
do 7-24 lat (najczesciej uczacych sie), w stosunku do 2019 r. zmniegjszy sie w 2025 r. 0 5,5%,
aw 2030 r. 0 8,1%. Zmniejszy sie takze liczba mieszkancow w przedziale wiekowym 25-64 lat
—w 2025 r. 0 5,1%, a w 2030 r. 0 7,9%. Wzrosnie natomiast (o okoto 24 i 34%) liczba
najstarszych mieszkancéw, charakteryzujacych sie nizsza ruchliwoscig komunikacyjna.

W ,Planie zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego na lata 2015-
2025 dla Powiatu Swieckiego” prognoze podrézy ponadgminnych odbywanych autobusami na
obszarze powiatu oszacowano na 3,05 min rocznie w 2025 r. Prognoze opracowywano w wa-
runkach 2013 r. Od tego okresu do konca 2019 r. liczba zarejestrowanych samochoddw oso-
bowych wzrosta o ponad 23%, a liczba wykonywanych przed okresem pandemii kurséw pu-
blicznego transportu zbiorowego zmalata. Poziom ten, takze w efekcie zmian zachowan miesz-
kancow spowodowanych ograniczeniami wprowadzonymi w wyniku pandemii COVID-19, wy-
daje sie by¢ niemozliwy do osiggniecia. Mozna przyjgé, ze wariantem optymistycznym bedzie
osiggniecie w 2025 r. potowy tej wartosci. Liczba podrozy w 2030 r. z przyczyn demograficz-
nych bedzie w 2030 r. o ok. 2,5% nizsza.

Ponadgminne podréze publiczng komunikacjg autobusowg odbywac sie bedg autobu-
sowg komunikacjg komercyjng, wojewddzkimi przewozami autobusowymi — po ich uruchomie-
niu, w niewielkim zakresie komunikacjg miejskg (w zakresie pozamiejskim) oraz powiatowg
komunikacjg autobusowa — organizowang przez Staroste.

Niekorzystny wptyw na popyt na ustugi transportu zbiorowego bedzie mie¢ prognozo-
wany rozwdj motoryzacji indywidualnej (przedstawiony na rys. 7 we wczesniejszej czesci
planu). Uruchomienie przez Staroste powiatowych przewozéw pasazerskich na obszarze po-
wiatu Swieckiego, zahamowato ograniczanie zakresu funkcjonowania komunikacji publicznej,
pomimo ciggtego wzrostu udziatu przewozéw indywidualnych.

Dazenie do zréwnowazonego rozwoju transportu oznacza konieczno$¢ podjecia dziatan

zmierzajgcych nie tylko do utrzymania obecnego udziatu transportu zbiorowego w przewozach,
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ale i wzmocnienia tendencji przenoszenia sie pasazerow z transportu indywidualnego do zbio-
rowego. Dziatania te bedg wymagaty poprawy parametréw oferty przewozowej — zaréwno
w zakresie ilosciowym (liczba kurséw i wozokilometréw), jak i jakosciowym (dogodne godziny
potgczen, standard ustug i taboru). Bez podjecia tych dziatan, nalezy sie liczy¢ ze zmniejsze-
niem podrézy odbywanych transportem publicznym w powiecie $wieckim — w wymiarze nie
mniej niz o dalsze 15% w okresie planistycznym w stosunku do stanu obecnego.

Wyniki badan marketingowych wskazujg na korelacje wzrostu dostepnosci i czestotliwo-
$ci kursowania pojazdéw transportu zbiorowego z wielkoscig popytu. Wzrost dostepnosci
(nowe trasy, wieksza gestos¢ przystankéw) skutkuje najczesciej okreSlonym wzrostem popytu.
Wskazniki elastycznosci wskazujg, ze np. zmniejszenie odlegtosci do przystanku charakteryzuje
sie stopg elastycznosci na poziomie -0,5, co oznacza, ze skrdcenie odlegtosci dojscia do miejsca
$wiadczenia ustug komunikacji miejskiej o 10% moze spowodowac wzrost popytu o 5%2%.
Wzrost czestotliwosci kursowania pojazddw takze prowadzi do zwiekszenia popytu.

Celem planu transportowego, w aspekcie prognozowanych zmian w popycie, jest prze-
ciwdziatanie trendowi zmniejszania sie liczby pasazerdw — poprzez ksztattowanie atrakcyjnej
z punktu widzenia pasazeréw oferty przewozowej komunikacji zbiorowej w powiecie swieckim,
a W rezultacie — osiggniecie trendu zmniejszania sie poziomu kongestii drogowej i poprawy

warunkéw zycia mieszkancow.

3.3. Prognoza podazy

Na obszarze powiatu $wieckiego realizowane sg przewozy regularne na liniach autobu-
sowych o zasiegu lokalnym, regionalnym i krajowym. Najlepsze potgczenia z miastem powia-
towym — Swieciem — maja te miejscowosci gminne, przez ktdre prowadza drogi krajowe nr 5,
151 91, zapewniajace potaczenie Bydgoszczy z Grudzigdzem oraz linie kolejowe nr 131 i 208.
Na opisywanej trasie wystepuje znaczna liczba potgczen we wszystkie dni tygodnia.

Miejscowosci potozone wzdtuz linii kolejowych nr 131 i 208 majg dobre potgczenie
ze Swieciem w dni powszednie — z przesiadka na potaczenia autobusowe w Terespolu Pomor-
skim. Dojazd z tej stacji do miasta jest jednak juz niemal niemozliwy w weekendy (wytgcznie
jeden kurs dziennie). Znaczna odlegto$¢ dworca w Terespolu od centrum miasta — okoto 7 km
— wyklucza dojscie piesze.

Brak dogodnego powiazania kolei z centrum miasta Swiecia w dni wolne od pracy, nie

zacheca mieszkancéw powiatu do korzystania z kolejowego transportu publicznego.

24 Por. A. Rudnicki: Jakosc komunikacji miejskiej, Wydawnictwo SITK, Krakéw 1999.
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Z wiekszych miejscowosci powiatu, we wszystkie dni tygodnia dobre skomunikowanie
komunikacjg autobusowq ze Swieciem majg: Dolna Grupa, Dragacz i Gruczno.

W dni powszednie, dobre potaczenie ze Swieciem — autobusowe oraz kolejowe, z prze-
siadkg w Terespolu Pomorskim — majg takze mieszkancy Laskowic Pomorskich, Jezewa i Prusz-
cza.

Z powodu matej liczby potgczen ze stacji do miasta w soboty i w niedziele, dostepnos¢
stolicy powiatu jest w weekendy dla mieszkancéw wyzej wymienionych miejscowosci znacznie
gorsza.

Mieszkanicy Nowego, Warlubia i innych miejscowosci potozonych przy drodze krajowej
nr 91 na pétnoc od Dolnej Grupy maja doé¢ dobre potaczenie ze Swieciem w dni powszednie
i w soboty, natomiast w niedziele nie sg wykonywane zadne kursy.

Sposrdd pozostatych miejscowosci gminnych, w dni powszednie najlepsze potgczenie
ze Swieciem posiadaja: Dragacz, Kraplewice, Przysiersk i Bukowiec (wraz z Plewnem). Naj-
mniejsze zapotrzebowanie na skomunikowane ze stolica powiatu w dniu powszednim jest
Swiekatowo, z ktdrego realizowane sg cztery kursy — w dni powszednie w okresie nauki szkol-
nej.

Liczba kurséw na liniach autobusowych na obszarze powiatu w dni powszednie wolne
od nauki szkolnej znacznie spada, niekiedy nawet o ponad potowe w stosunku do realizowa-
nych w dni nauki szkolnej. W soboty realizowane sg juz tylko pojedyncze kursy lub nie ma
zadnego potaczenia ze stolicg powiatu (jak np. na trasie ze Swiekatowa do Swiecia). W nie-
dziele, poza trasg Bydgoszcz — Swiecie — Grudzigdz i jedna parg kurséw droga wojewddzka
nr 240, komunikacja autobusowa w powiecie nie funkcjonuje.

W lepszej sytuacji s mieszkancy miejscowosci potozonych wzdtuz linii kolejowych, ktd-
rzy mogg korzysta¢ z funkcjonujgcej catotygodniowo kolei.

Miejscowosci potozone na trasie Grupa — rzeka Wista majg doskonate skomunikowanie
z Grudzigdzem. Potaczenia realizowane sg w przedziale godzinowym od 6 do 22 rytmicznie —
od jednego do trzech kurséw w kazdej godzinie w dniu roboczym, a w soboty i w niedziele —
przynajmniej jedno potgczenie w kazdej godzinie. Gmina Dragacz — réwniez wskutek dobrego
skomunikowania liniami autobusowymi i kolejg — stata sie czescig Grudzigdzkiego Obszaru
Funkcjonalnego. Miasto Grudzigdz wypetnia dla tej gminy, poza administracyjnymi, wiekszos¢
funkcji ponadgminnych.

Duza liczbe i korzystng strukture czasowg potaczen z Bydgoszcza posiadajg miejscowosci
potozone wzdtuz linii kolejowych nr 131 i 208: Pruszcz, Parlin, Terespol Pomorski, Laskowice
Pomorskie, Grupa, Dolna Grupa i Dragacz oraz potozone wzdtuz linii kolejowej nr 201: Serock,
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éwiekatowo, Zalesie Krélewskie i Blgdzim. Miasto Bydgoszcz moze w pewnym stopniu zaspo-

kaja¢ potrzeby mieszkancdw tych miejscowosci — w zakresie ustug niedostepnych na obszarze

gminy.

W tabeli 13 przedstawiono wykaz linii komunikacyjnych funkcjonujgcych na terenie po-

wiatu $wieckiego, bedacych przewozami powiatowymi.

Tab. 13. Polaczenia powiatowe organizowane przez Staroste Powiatu Swieckiego

— stan na 30 pazdziernika 2020 r.

Liczba kurséw
w poszczegoinych
Nr rodzajach dni tygo-
umowy/li- Relacja Przewoznik dnia
nii
dzien po- W_SOb_Oty'
. | niedziele
wszedni ..
i sSwieta
Ustugi Transportowe
2/2019 | Swiecie — Pruszcz — Serock ,ES-BUS” Eichler Se- 8 -
bastian
1/2020 Syv!eae — Czaple — Pie¢morgi — Lip- | PKS w Bydgoszczy 6 ]
niki Sp. Z 0.0.
2/2020 SwleC|e — Drzycim — Lniano — Bfa- | PKS w Bydgoszczy 8 0
dzim sp. z 0.0.
3/2020 | $wiecie — Laskowice — Osie — Lazek | <> W Bydgoszezy . .
Sp. Z 0.0.
4/2020 §w!eC|e - PoIedn_o N Bukowiec —|PKS w Bydgoszczy 8/4" 0
Swiekatowo — Jania Gora sp. z 0.0.
5/2020 SW'eC_'e — Kraplewice — Grédek —|PKS w Bydgoszczy 1 0
Drzycim sp. z 0.0.
6/2020 S_\NleC|e — Budyn — Bukowiec — Swie- | PKS w Bydgoszczy 5 ]
cie Sp. Z 0.0.
7/2020 §w!ec!e — Poledno — Bukowiec —|PKS w Bydgoszczy 5 ]
Swiecie sp. z 0.0.
8/2020 | Swiecie — Michale — Nowe PKS w Bydgoszczy 8/6" ]
Sp. Z 0.0.
8/2020 | Swiecie — Warlubie — Nowe PKS w Bydgoszczy o ]
Sp. Z 0.0.
8/2020 | Swiecie — Osie — Miedzno PKS w Bydgoszczy ] _
Sp. Z 0.0.
8/2020 | Swiecie — Jezewo — Osie PKS w Bydgoszczy ] _
sp. Z 0.0.
8/2020 §w!ec!e — Topolno — Luszkowo —|PKS w Bydgoszczy 4 ]
Swiecie Sp. Z 0.0.
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Liczba kursow
w poszczegoinych
Nr rodzajach dni tygo-
umowy/li- Relacja Przewoznik dnia
nii
dzien po- w_sob_oty,
. | niedziele
wszedni o,
i swieta
8/2020 | Swiecie — Laskowice — Lniano PKS w Bydgoszczy 6 )
Sp. Z 0.0.
8/2020 | Swiecie — Drozdowo — Lniano PKS w Bydgoszczy 8 ]
Sp. Z 0.0.
9/2020 Swiecie — Czaple — Jezewo — Da- | PKS w Bydgoszczy 16 ]
browa Sp. Z 0.0.
9/2020 SwleC|e — Biechowo — Gacki — Drzy- | PKS w Bydgoszczy 6 )
am sp. z 0.0.

* 8 kurséw w relacji Swiecie — Bukowiec, 4 kursy w relacji Swiecie — Jania Gora.

** 8 kurséw w relacji Swiecie — Michale Miyn, 6 kurséw w relacji Swiecie — Nowe.

Zrédto: opracowanie whasne na podstawie danych Starostwa Powiatowego w Swieciu.

Na dzien sporzadzania aktualizacji wszystkie gminy zdecydowaty sie zawrze¢ z Powiatem

Swieckim umowy na podstawie ktorych udzielaja pomocy powiatowi $wieckiemu z przeznacze-

niem na realizacje zadania — ,,Organizacja powiatowego publicznego transportu zbiorowego”.

W tabeli 14 przedstawiono wykaz linii komunikacyjnych funkcjonujgcych na terenie po-

wiatu $wieckiego na podstawie zezwolen wydanych przez burmistrzéw i wdjtow gmin powiatu

Swieckiego.

Tab. 14. Polaczenia wewngatrzgminne wykonywane na podstawie zezwolen

wydanych przez burmistrzow lub wéjtéow gmin powiatu swieckiego

— stan na 30 pazdziernika 2020 r.

Liczba kursow
Nr ze- w dni powszednie
zwole- .. i pO-
) Gmina i relacja Przewoznik w dni po w soboty
nia / nr wszednie | . .
linii nauki niedziele
. | iséwieta
szkolnej
Burmistrz Gminy Swiecie
51309 Swiecie — Niedzwiedz — Kosowo — Gruczno | PKS w Bydgoszczy 6
— Dworzysko Sp. Z 0.0.
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Liczba kursow

Nr ze- w dni powszednie
zwole- ;
) Gmina i relacja Przewoznik w dni po- w soboty
nia / nr wszednie | . | _ '
linii nauki niedziele
. | iswieta
szkolnej
51303 Swiecie — Wielki Konopat — Dworzysko — | PKS w Bydgoszczy 5
Gruczno Sp. Z 0.0.
11/2019 Swiecie — Wielki Konopat — Dworzysko — | PKS w Bydgoszczy 29 )
Gruczno Sp. Z 0.0.
, ] PKS w Bydgoszczy .
21700 |Swiecie — Terespol Pomorski — Gruczno 30 19/17
Sp. Z 0.0.
Lo PKS w Bydgoszczy
21706 |Swiecie — Sulnowo 10 -

sp. z 0.0.

] . Ustugi Transpor-

Czaple — Wigg — Swiecie — Terespol Pomor- o

412104 ) . towe ,ES-BUS” Ei- 17
ski — Polski Konopat .

chler Sebastian

Wéjt Gminy Dragacz

+ZANA” USLUGI
1/2019 | Grupa — Michale — Wigskie Piaski PRZEWOZOWE Ka- 16 -
mil Gburczyk

b Wiclkie Zaiacsk Winsk LZANA” USLUGI
ragacz — lelkie £a]jgCZKOWOo — IgsKie
2/2019 | -9 1 AK€ bRZEWOZOWE Ka- b.d. b.d.

Piaski ]
mil Gburczyk

+ZANA” USEUGI
3/2019 | Grupa — Nowe Marzy — Fletnowo PRZEWOZOWE Ka- 9 -
mil Gburczyk

* 19 kursow w sobote, 17 kursow w niedziele.

Zrédto: opracowanie wiasne na podstawie danych Starostwa Powiatowego w Swieciu.

W tabeli 15 przedstawiono zestawienie potgczen wewngtrzgminnych utworzonych w gmi-

nie Pruszcz i Swiekatowo.
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Tab. 15. Polaczenia wewnatrzgminne organizowane przez Wéjta Gminy Pruszcz

oraz Wéjta Gminy Swiekatowo — stan na 30 pazdziernika 2020 r.

Liczba kursow
w dni powszednie

Nr linii Relacja Przewoznik DG p?- w soboty,
wszednie . .
. niedziele
nauki | ¢ vieta
szkolnej E

Wéjt Gminy Pruszcz

Pruszcz — Mirowice — Bagniewo — Parlin —| PKS w Bydgoszczy

1 1 -
Zbrachlin — Pruszcz Sp. z 0.0.
5 Pruszcz — Gotuszyce — Nieciszewo -—|PKS w Bydgoszczy 3
Pruszcz sp. Z 0.0.
PKS w Bydgoszcz
3 Pruszcz — Topolno — Zbrachlin — Pruszcz ¥ag Y 2 -
Sp. Z 0.0.
4 Pruszcz — Zbrachlin — Topolno — Niewiescin | PKS w Bydgoszczy 1
— Pruszcz sp. Z 0.0.
o ) PKS w Bydgoszczy
5 Pruszcz — Mirowice — Bagniewo — Pruszcz 2 -
Sp. Z 0.0.
6 Pruszcz — Matociechowo — Zbrachlin — Nie- | PKS w Bydgoszczy 1
wiescin — Pruszcz sp. Z 0.0.
) . PKS w Bydgoszczy
7 Pruszcz — Bagniewo — Parlin 1 -
Sp. Z 0.0.
PKS w Bydgo
8 Pruszcz — Zbrachlin — Topolno — Pruszcz op zV\cl) oy goszczy 1 -

PKS w Bydgoszczy

9 Pruszcz — Niewiescin — Topolno — Pruszcz 1 -
Sp. Z 0.0.
PKS w Bydgoszcz

10 Pruszcz — Brzezno — Serock — Pruszcz Yo Y 1 -
Sp. Z 0.0.
PKS w Bydgoszczy

11 Pruszcz — Gotuszyce — Pruszcz 1 -
Sp. Z 0.0.

12 Pruszcz — towin — taszewo — towinek — Se- | PKS w Bydgoszczy )

rock — Pruszcz Sp. Z 0.0.
Wojt Gminy Swiekatowo
1 Swiekatowo — Zalesie Krélewskie — Swieka- | MASTER-BUS Arka- 5

towo diusz Jagodzinski
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Liczba kursow
w dni powszednie
Nr linii Relacja Przewoznik w dni P‘_" w soboty,
wszednie . .
] niedziele
R N I reeta
szkolnej <
, |Swiekatowo —Jania Géra — Swiekatowo | MASTER-BUS Arka- . ]
diusz Jagodzinski
Swiekatowo — Mate takie — Stazki — Luba- | MASTER-BUS Arka-
3 . Lo . . 1 -
nia-Lipiny — Swiekatowo diusz Jagodzinski
4 Swiekatowo — Tuszyny — Lubania-Lipiny — | MASTER-BUS Arka- 1 i
Swiekatowo diusz Jagodzinski
. Swiekatowo — Tuszyny — Swiekatowo MASTER-BUS Arka- ) ]
diusz Jagodzinski
6 Swiekatowo — Lubania-Lipiny — Swieka- | MASTER-BUS Arka- 3 ]
towo diusz Jagodzinski

* 19 kurséw w sobote, 17 kursow w niedziele.

Zrddto: opracowanie wiasne na podstawie danych Starostwa Powiatowego w Swieciu.

Oprocz linii wymienionych w tabelach 13-15, na obszarze powiatu $wieckiego funkcjo-

nuja takze linie $wieckiej komunikacji miejskiej organizowanej przez Burmistrza Swiecia. Trasy

wszystkich linii zawierajg sie w granicach gminy Swiecie, a ich przebieg zaprezentowano w ta-

beli 16.

Tab. 16. Trasy linii Swieckiej komunikacji miejskiej

— stan na 1 pazdziernika 2020 r.

Nr linii

Przebieg trasy

Mondi — Mondi biurowiec — Park Wodny (wybrane kursy: — Miasteczko — Miasteczko II) —
Przechowo II — Przechowo Przedszkole — Os. Marianki II — Os. Marianki I — Dworzec —
Gimnazjalna (wybrane kursy: — Duzy Rynek)— Urzad Miejski — Szpital

Szpital — Urzad Miejski (wybrane kursy: — Duzy Rynek)— Dworzec — Os. Marianki I — Os.
Marianki II — Przechowo Przedszkole — Przechowo II (wybrane kursy: — Miasteczko — Mia-
steczko II) — Park Wodny — Mondi biurowiec — Mondi — Wielki Konopat — Dworzysko —
Gruczno — Gruczno I (stadion) — Gruczno Wie$

Szpital — Urzad Miejski — Dworzec — Os. Marianki I — Os. Marianki II — Przechowo Przed-
szkole — Przechowo II — Przechowo III — Koztowo skrzyzowanie — Terespol/Drozdowo- Te-
respol szkota — Koztowo skrzyzowanie (wybrane kursy: — Miasteczko — Miasteczko II) —
Park Wodny — Mondi biurowiec — Mondi
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Nr linii Przebieg trasy

Mondi — Mondi biurowiec — Park Wodny — Terespol-Drozdowo — Terespol szkota — Terespol
D.K. — Terespol Wiadukt — Koztowo skrzyzowanie — Przechowo II — ul. Sportowa II — ul.
4 Sportowa I — Koztowo — Koztowo I — Koztowo — ul. Sportowa I — ul. Sportowa II — Prze-
chowo przedszkole — os. Marianki II — os. Marianki I — Dworzec — ul. Gimnazjalna — urzad
Miejski — Szpital

Szpital — Urzad Miejski — Duzy Rynek — ul. Sienkiewicza — al. Jana Pawta II (przy Hali) -
al. Jana Pawta II (osiedle) — ul. Wyszynskiego — al. Jana Pawta II (przy Polo Market) — ul.
Matcuzynskiego I — ul. Matcuzynskiego II — ul. Pitsudskiego — ul. Pitsudskiego (przy Konsy-
lium) — ul. Wyszynskiego — Dworzec

al. Jana Pawta II (przy Polo Market) — ul. Matcuzynskiego I — ul. Matcuzynskiego II — ul.
6 Pitsudskiego — ul. Pitsudskiego (przy Konsylium) — ul. Wyszynskiego — Dworzec — ul. Gim-
nazjalna — Duzy Rynek — Urzad Miejski — Szpital

Duzy Rynek — ul. Sienkiewicza — al. Jana Pawla II (przy Hali, osiedle) — ul. Wyszynskiego
— ul. Pitsudskiego — ul. Pitsudskiego (przy Konsylium) — al. Jana Pawia II (przy Polo Market)
— ul. Matcuzynskiego II — ul. Matcuzynskiego I — Przechowo przedszkole — ul. Sportowa II
— ul. Sportowa I — Koztowo — Koztowo I

Szpital — Urzad Miejski — Duzy Rynek — ul. Sw. Wincentego (Stary Szpital) — ul. Sienkiewi-
cza — al. Jana Pawta II (przy Hali) — al. Jana Pawta II (osiedle) — ul. Wyszynskiego — ul.
Paderewskiego — al. Jana Pawta II (przy Polo Market) — ul. Matcuzynskiego II — ul. Matcu-
zynskiego I — Przechowo Przedszkole — Przechowo II — Miasteczko/Park Wodny

Szpital — Urzad Miejski — Duzy Rynek — ul. Parkowa — ul. Armii Krajowej I (Przychodnia) —
al. Jana Pawia II (przy SP 8) — al. Jana Pawia II (przy Polo Market) — ul. Paderewskiego —
ul. Matcuzynskiego II — ul. Matcuzynskiego I — Przechowo Przedszkole — Przechowo II —
Miasteczko

Linia |Duzy Rynek — ul. Sienkiewicza — Al. Jana Pawta II (przy Hali) — Al. Jana Pawia II (osiedle)
CMEN- |- Al. Jana Pawia II (przy SP 8) — Al. Jana Pawta II (przy Polo Market) — ul. Paderewskiego
TARZ |- ul. Matcuzynskiego II — ul. Matcuzynskiego I — Os. Marianki II

Zrédto: www.swiecie.eu, dostep: 1 pazdziernika 2020 r.

Oprdcz linii powiatowych, gminnych i komunikacji miejskiej w Swieciu, przez obszar po-
wiatu Swieckiego przebiegaja trasy linii wojewodzkich. Na odcinku zawierajgcym sie w grani-
cach powiatu linie te czesto petnig funkcje przewozéw powiatowych. Zezwolenia na obstuge
tych linii wydali Marszatkowie Wojewddztw Kujawsko-Pomorskiego i Pomorskiego, a ich wykaz

przedstawiony zostat w tabeli 17.
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Tab. 17. Linie komunikacyjne w powiecie swieckim, na ktore zezwolenia

wydali Marszatkowie Wojewodztw Kujawsko-Pomorskiego i Pomorskiego

— stan na 30 pazdziernika 2020 r.

Liczba kursow
© [
Nr 25 g
ML o5 Relacja trasy Przewoznik § T=: %' 2
zezwo- N X 8 p
lenia 29 3 )
o ¥ N
o 3 g
c c
S
Marszatek Wojewddztwa Kujawsko-Pomorskiego
Bydgoszcz — Myslecinek — Osielsko — Zotedowo
— Wilcze — Boréwno — Kusowo — W1oki — Trze- PKS w Bydgosz-
21360 |ciewiec — Zawada — Niewiescin — Zbrachlin — 2y sp. 2 0.0 12 6 5
Luszkowo — Gruczno — Dworzysko — Wielki Ko- T
nopat — Swiecie
Bydgoszcz — Myélecinek — Osielsko — Zotedowo
— Wilcze — Boréwno — Kusowo — Wioki — Trze- PKS w Bydgosz-
21363 |ciewiec — Zawada Niewiescin — Zbrachlin — To- 2y sp. 20.0 1 - -
polno — Topolinek — Chrystkowo — Gruczno - T
Dworzysko — Wielki Konopat — Swiecie
Bydgoszcz — Strzyzawa — Ostromecko — Nowy
Dwor — Dgbrowa Chetminska — Gzin — Raciniewo PKS w Bydgosz-
21343 |- Unistaw — Gototy — Szymborno — Plutowo — 2y $p. 2 0.0 23 - -
Dorposz Szlachecki — Watorowo — Brzozowo — T
Cheltmno — Glogéwko Krélewskie — Swiecie
Bydgoszcz — Szczutki — Tryszczyn — Wtelno —
Tryszczyn — Goscieradz — Stopka — Okole — Stary
Dwor — Koronowo — Nowy Dwor — Buszkowo — PKS w Bydgosz-
21090 | Lucim — Makowarsko — Motyl — Pruszcz — Kamie- 2y sp. 2 0.0 1 1 -
nica — Gostycyn — tyskowo — Tuchola — Bladowo T
— Zalno — Piastoszyn — Silno — Ractawki — Paw-
towo — Pawtdéwko — Chojnice
Brgdnica — Tama Brodzka — Bachotek — Jajkowa PKS w Bydgosz-
27105 |- Swiecie — Jajkowe — Wielki Gteboczek — Brzo- 2 - -
. . czy sp. z 0.0.
zZie — Sugajno — Boleszyn
Swiecie — Gtogéwko Krdlewskie — Chetmno —
Brzozowo — Katdus — Starogréd Dolny — Bien-
21039 | kdéwka — Kokocko — Debowiec — Czarze — Czer- izKySsV; B;y(c)i%osz- 2 - -
niewo — Dgbrowa Chetminska — Nowy Dwor — T
Ostromecko — Strzyzawa — Bydgoszcz
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Liczba kursow
© o}
Nr 27 “‘;"
ML o5 Relacja trasy Przewoznik § % %’ e
zezwo- N X 2 )
lenia $9 9 o
2% 8
= 2
5 c
Bydgoszcz — Myélecinek — Osielsko — Zotedowo
— Wilcze — Boréwno — Kusowo — Wioki — Trze-
ciewiec — Zawada — Niewiescin — Zbrachlin —
21369 Luszkowq - Gruczno - Dworzysko - Wielk.i Ko- | PKS w Bydgosz- 24 16 13
nopat — Swiecie — Morsk — Wigg — Sartowice — | czy sp. z 0.0.
Grabowiec — Swiete — Nowe Marzy — Stare Ma-
rzy — Gorna Grupa — Dolna Grupa — Dragacz —
Grudziadz
Pruszcz — towin — taszewo — towin — towinek
21646 |~ Serock — Brzezno — §erock — Nowy Jasiniec — | PKS w Bydgosz- 3 i i
Glinki — Serock — Brzezno — towinek — towin —| czy sp. z o.0.
Nieciszewo — towin — Pruszcz
Torun — tubianka — Unistaw — Plutowo —|PKS w Bydgosz-
24299 oo 1 - -
Chetmno — Swiecie Czy sp. Z 0.0.
21040 | Swiecie — Glogéwko Krélewskie — Chetmno PKS w Bydgosz- 2 - -
czy sp. z 0.0.
Ustugi Trans-
. , . Lo portowe ,ES-
R/73/18 | Chetmno — Gltogowko Krdlewskie — Swiecie BUS” Eichler 22 - -
Sebastian
Koronowo — Stary Jasiniec — Aleksandrowiec —
Karolewo — Kotomierz — Wudzyn — Serock — to-
) winek — towin — Pruszcz — Niewiescin — Koto- | Fllix Waldemar 2 ) )
mierz — Pruszcz — towin — towinek — Serock — | Szufrajda
Wudzyn — Karolewo — Aleksandrowiec — Stary
Jasiniec — Koronowo
Kamienica — Pruszcz — Motyl — Makowarsko —
Lucim — Makowarsko — Motyl — Mata Klonia — [ PKS Chojnice
22142 _— . 1 - -
Bagienica — Pruszcz — Kamienica — Gostycyn —| sp. z 0.0.
tyskowo
Bydgoszcz — Mysélecinek — Osielsko — Zotedowo
— Wilcze — Boréwno — Kusowo — Wtk — Trzecie-
wiec — Zawada — Niewiescin — Zbrachlip — Lusz- PKS w Bydgosz-
21302 | kowo — Gruczno — Wielki Konopat — Swiecie — @y Sp. 2 0.0 1 - -
Morsk — Wigg — Sartowice — Wigskie Piaski — e
Wielkie Stwolno — Bratwin — Michale — Dragacz
— Grudzigdz
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Liczba kursow
© ©
Nr q=) 7 g
inii c c
ML o5 Relacja trasy Przewoznik | B S 2 \a
zezwo- NX| 8 )
lenia $9 9 o
o X N
23 5
c c
o
Bydgoszcz — Myélecinek — Osielsko — Zotedowo
— Wilcze — Boréwno — Kusowo — Wioki — Trze-
ciewiec — Zawada — Niewiescin — Zbrachlin — To-
21301 polno — Topolinek — Chrystkowo — Gruczno —| PKS w Bydgosz- 1 i i
Dworzysko — Wielki Konopat — Swiecie — Morsk | czy sp. z 0.0.
— Wiagg — Sartowice — Grabowiec — Swiete —
Nowe Marzy — Stare Marzy — Gorna Grupa —
Dolna Grupa — Dragacz — Grudzigdz
Marszatek Wojewodztwa Pomorskiego
Torun — Stolno — Chetmno — Przechowo — Swie-
cie — Franciszkowo — Rykowisko — Bystaw — Tu- | PKS Chojnice
22051 . . . 1 1 -
chola — Bladowo — Zalno — Piastoszyn — Silno —| sp. z o.0.
Chojnice
Torun — Papowo Torunskie — tysomice — Osta-
szewo — Zegwirt — Grzywna Wie$ — Chetmza -
Bielczyny — Gtuchowo — Falecin — Zegartowice —
Zyglad - Jeleniec — Wielkie Czyste — Mate Czyste
— Stolno Wie$ — Grubno — Chetmno — Gtogéwko
— Swiecie — Polski Konopat — Przysiersk —|PKS Chojnice
22127 ) 1 1 -
Plewno — Bramka — Franciszkowo — Karolewo — | sp. z 0.0.
Btadzim — Rykowisko — Trutnowo — Lubiewo —
Bystaw — Teolog — Szumigca — Pfazowo — Swit —
Rudzki Miyn Tuchola — Bladowo — Zalno — Pia-
stoszyn — Silno — Ractawki — Pawiowo -
Pawtéwko — Chojnice

Zrddto: opracowanie wiasne na podstawie danych Starostwa Powiatowego w Swieciu.

Potrzeba uruchomienia powiatowych przewozéw pasazerskich o charakterze uzyteczno-
$ci publicznej wystepuje wiec nie tylko w odniesieniu do potgczen osrodkéw gminnych z cen-
trum powiatu — miastem Swieciem, ale dotyczy réwniez zapewnienia mozliwoéci dojazdu trans-
portem publicznym do stolicy powiatu mieszkancom mniejszych miejscowosci, ktore nie sg
potozone przy trasach przelotowych.

Potgczenia takie powinny by¢ organizowane m.in. w celu zapewnienia mozliwosci do-

jazdu mtodziezy do szkét ponadpodstawowych. Wytyczenie tras taczacych ze Swieciem mniej-
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sze miejscowosci przez osrodki gminne umozliwitoby podwojng role takiej komunikacji — jed-
noczesne zaspokojenie potrzeb przewozowych w podrézach ponadgminnych i wewngtrzgmin-
nych.

Przy wyznaczaniu tras linii organizowanych przez Staroste konieczna jest wspdtpraca
powiatu z gminami, przez ktdre trasy te majg prowadzi¢, poniewaz gminy powinny by¢ zywot-
nie zainteresowane rozszerzaniem zasiegu komunikacji powiatowej. Nie wyklucza sie takze
udziatu gmin we wspétfinansowaniu komunikacji powiatowej o charakterze uzytecznosci pu-
blicznej — w zakresie, w ktérym komunikacja ta zaspokaja¢ bedzie potrzeby mieszkancoéw w za-
kresie gminnych przewozéw pasazerskich.
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4. Sie¢ komunikacyjna, na ktorej planowane jest wykonywanie

przewozow o charakterze uzytecznosci publicznej

4.1. Charakterystyka istniejacej sieci

Aktualnie sie¢ transportu publicznego w powiecie $wieckim to:
= potaczenia kolejowe w ramach wojewddzkich i komercyjnych przewozéw pasazerskich;

» sie¢ linii autobusowych o charakterze uzytecznosci publicznej organizowanych przez Powiat
S'»wiecki;

= siec linii autobusowych o charakterze uzytecznosci publicznej organizowanych przez gmine
Pruszcz;

= sieC linii autobusowych o charakterze uzytecznosci publicznej organizowanych przez gmine
Swiekatowo;

= sie¢ komunikacji komercyjnej;

= sie¢ komunikacji miejskiej w Swieciu oraz przewozy organizowane przez gminy (dowozy
dzieci do szkdt).

Podstawg finansowania przewozdw kolejowych w wojewddztwie kujawsko-pomorskim
sg umowy o $wiadczenie ustug publicznych w zakresie kolejowych przewozdw pasazerskich
osdb, zawarte przez przewoznikdw z Urzedem Marszatkowskim oraz doptaty do biletéw ulgo-
wych ustawowych. Przewoznikami kolejowymi realizujgcymi przewozy osob na obszarze po-
wiatu sg: Polregio sp. z 0.0. oraz Arriva RP sp. z 0.0. O/Torun.

Liczba pasazerow podrdézujgcych pociggami regionalnymi od wielu lat systematycznie
spada, co powoduje spadek rentownosci poszczegdlnych linii i ciggte zwiekszanie doptat
ze strony organizatora przewozow — Urzedu Marszatkowskiego. Stopier wykorzystania zdolno-
Sci przewozowej na odcinku Laskowice Pomorskie — Wierzchucin jest najnizszy w wojewddz-
twie i wynosi jedynie 1,3%?°.

Przewoznikami realizujgcymi drogowe przewozy pasazerskie, obejmujgce co najmniej
dwie gminy, na obszarze powiatu $wieckiego, s3:
= PKS w Bydgoszczy sp. z 0.0.;
= PKS Chojnice sp. z 0.0.;
= Ustugi Transportowe ,ES-BUS” Eichler Sebastian;
= PUH EUROB-US Arkadiusz Lewandowski z Grudzigdza.

%5 Plan zrownowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla Wojewodztwa Kujawsko-Po-
morskiego”, s. 30.
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Podstawowym przewoznikiem, $wiadczagcym ustugi na liniach zwyktych w powiecie
dwieckim, jest PKS w Bydgoszczy sp. z 0.0. ,ZANA” Ustugi Przewozowe Kamil Gburczyk z War-
lubia obstuguje miejscowosci w gminie Dragacz, natomiast MASTER-BUS Arkadiusz Jagodzin-
ski obstuguje miejscowosci w gminie Swiekatowo.

Poza potaczeniami liniami zwyktymi, miasto Swiecie posiada potaczenia autobusowymi
liniami po$piesznymi — z Bydgoszcza, Elblaggiem, Gdynig, Gdanskiem, Gnieznem, Grudzigdzem,
Jastrzebig Gorg, todzig, Ostrowcem éwietokrzyskim, Poznaniem, Przemys$lem, Toruniem, Wia-
dystawowem i Wioctawkiem. Cze$¢ z tych linii ma charakter sezonowy. Potgczenia liniami po-
$piesznymi — z powodu wyzszych cen biletéw oraz godzin kurséw — nie uczestniczg w powia-
towych przewozach pasazerskich, ale dworzec autobusowy w Swieciu jest waznym punktem
przesiadkowym.

Najlepsze skomunikowanie ze stolicg powiatu majg miejscowosci potozone w poblizu
drogi krajowej nr 5, drogi wojewddzkiej nr 240 oraz potozone na potnoc od miasta. Zwraca
uwage bardzo duza liczba potaczen z Grudzigdzem miejscowosci potozonych w gminie Dra-
gacz. Wszystkie gminy niesasiadujgce z miastem i gming Swiecie majg wyraznie gorsze sko-
munikowanie ze stolica powiatu. Najgorsza sytuacja wystepuje w tym zakresie w gminie Swie-
katowo i w miescie Nowe. Pofgczenia transportem publicznym ze stolicg powiatu w niedziele z
osrodkéw gminnych nie majacych dostepu do linii kolejowej nr 131, w ogdle nie wystepuija.

Czas dojazdu ze Swiekatowa i Osia do Swiecia siega 60 minut. Czas dojazdu z Nowego
w potaczeniach autobusowych takze przekracza 60 minut. Sg to czasy zmniejszajgce dostep-
no$¢ komunikacyjng do stolicy powiatu i praktycznie eliminujgce codzienne podréze transpor-
tem zbiorowym do miasta powiatowego. Czas dojazdu do Lniana wynosi 45-60 minut.

Czas dojazdu kolejg do Warlubia z Terespola Pomorskiego wynosi 25-30 minut, ale liczba
pociagdw jest ograniczona. Analogiczny czas dojazdu autobusem ze Swiecia wynosi juz ponad
45 minut. Pozostate osrodki gminne majg czasy dojazdu liniami autobusowymi do stolicy po-
wiatu w granicach 30-40 minut. Najszybsze potaczenie kolejowe Pruszcza z Terespolem Po-
morskim (czas jazdy 10 minut) wymaga dodatkowo skorzystania z komunikacji autobusowej,
co takze znacznie wydtuza czas dojazdu do stolicy powiatu.

Dostepnos¢ komunikacyjna zdecydowanie zmniejsza sie w dni powszednie w okresie wa-
kacyjnym. Najbardziej oddalone osrodki gminne — Nowe, Osie i Warlubie — posiadajg ze stolicg
powiatu w dni powszednie w wakacje tylko pojedyncze potaczenia, a ze Swiekatowa nie mozna
dojechac¢ do Swiecia zadnym autobusem.

Znacznie mniejsza dostepnos¢ komunikacyjna liniami autobusowymi wystepuje takze
w soboty — gminy Nowe, Warlubie i Swiekatowo nie posiadajg zadnego potaczenia autobuso-
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wego ze Swieciem, a gminy Bukowiec, Jezewo i Osie — nie wiecej niz 4 pary kurséw. W nie-

dziele potaczenia autobusowe ze stolicg powiatu posiada tylko osrodek gminny w Dragaczu.

Dostepnosc stolicy powiatu w niedziele teoretycznie zapewniajg mieszkaricom Jezewa, Prusz-

cza i Warlubia potaczenia kolejowe, z tym ze do/z Warlubia sg tylko dwie pary pociggdéw, a ze

stacji w Terespolu Pomorskim do Swiecia oferta potaczen jest w weekendy mocno ograni-
czona.

Mieszkancy powiatu skazani sg na korzystanie wytgcznie z samochoddéw osobowych, co
automatycznie powoduje wylgczenie spoteczne grup mieszkancéw niemogacych korzystaé
z tego $rodka transportu.

Na obszarze powiatu $wieckiego funkcjonuje ponad 700 przystankdw autobusowych oraz
25 czynnych stacji i przystankéw kolejowych. Wsrod nich, kilka petni funkcje weztow integra-
cyjnych (przesiadkowych). Sg to podstawowe zintegrowane wezty przesiadkowe wymienione
w wojewddzkim planie transportowym, a mianowicie:
= Swiecie — dworzec autobusowy, ul. Wojska Polskiego — integrujacy pasazerski transport

autobusowy wojewddzki, powiatowy, komercyjny dalekobiezny i regionalny, transport in-
dywidualny (w tym rowerowy) oraz komunikacje miejska;

= Terespol Pomorski, dworzec kolejowy — oddalony o okoto 7 km od dworca autobusowego
w Swieciu, integrujacy wojewddzkie przewozy kolejowe z pasazerskim transportem auto-
busowym wojewddzkim, powiatowym i komercyjnym oraz z transportem indywidualnym
(w tym rowerowym) i komunikacjg miejska;

» Laskowice Pomorskie, dworzec kolejowy — integrujgcy komunikacje kolejowg w réznych
relacjach krajowq i wojewddzkg, komunikacje autobusowg powiatowa, gminng i komer-
cyjng oraz transport indywidualny (w tym rowerowy);

» Warlubie, dworzec kolejowy — integrujgcy pasazerski wojewddzki transport kolejowy, ko-
munikacje autobusowg wojewddzka, powiatowg, gminng i komercyjng oraz transport in-
dywidualny (w tym rowerowy).

Weztami integracyjnymi sg ponadto przystanki przesiadkowe:

» Pruszcz, dworzec kolejowy — integrujgcy pasazerski wojewddzki transport kolejowy, komu-
nikacje autobusowg wojewddzka, powiatowg, gminng i komercyjng oraz transport indywi-
dualny (w tym rowerowy);

* Drzycim — przystanki: autobusowy i kolejowy integrujgce transport pasazerski wojewodzki
kolejowy, autobusowy wojewddzki, powiatowy, gminny i komercyjny oraz transport indy-
widualny (w tym rowerowy);

= Osie, przystanek autobusowy — integrujacy transport pasazerski autobusowy wojewddzki,

powiatowy, gminny i komercyjny oraz transport indywidualny (w tym rowerowy);
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= Swiekatowo, przystanek kolejowy (wraz z przystankiem autobusowym oddalonym od niego
o okoto 1,3 km) — integrujacy transport kolejowy wojewodzki i transport indywidualny
(w tym rowerowy) oraz autobusowy powiatowy i gminny;

= Lniano, przystanek autobusowy — integrujacy transport pasazerski autobusowy woje-
wadzki, powiatowy, gminny i komercyjny oraz transport indywidualny (w tym rowerowy).

Na dworcu autobusowym w Swieciu zatrzymujg sie wszystkie autobusy realizujgce kursy
komunikacji ponadgminnej i wiekszo$¢ kurséw komunikacji gminne;j.

Wiekszos¢ linii obstugiwanych przez PKS w Bydgoszczy Sp. z 0.0. rozpoczyna swoj bieg
na dworcu autobusowym, stanowigcym wiasnos¢ tego przewoznika. Niektore linie korzystajg
z przystanku przy ul. Wojska Polskiego, w bezposrednim poblizu dworca. Pospieszne kursy
dalekobiezne korzystajg wytacznie z dworca autobusowego.

Funkcje dworca zintegrowanego petni obecnie w Swieciu dworzec autobusowy. W dniu
powszednim nauki szkolnej jego potaczenie ze zintegrowanym przystankiem przesiadkowym
w Terespolu Pomorskim jest do$¢ dobre. W sobote skomunikowanie obydwu dworcow jest
wyraznie gorsze, a w niedziele praktycznie nie wystepuje. W rezultacie, komunikacja kolejowa
nie jest dla mieszkarcow Swiecia atrakcyjnym sposobem podrézowania. Ograniczenie dostep-
nosci powoduje znacznie mniejsze wykorzystywanie kolei jako $rodka transportu niz jej poten-
Cjat przewozowy.

Weztem integracyjnym dla kolejowych przewozéw pasazerskich w roznych relacjach sg
Laskowice Pomorskie, w ktdrych dworzec kolejowy jest zintegrowany z przystankiem autobu-
sowym. Jednak Laskowice Pomorskie sg w miare dobrze skomunikowane liniami autobuso-
wymi tylko ze Swieciem.

Role przystankéw integrujgcych rozne rodzaje transportu w powiecie, w szczegdlnosci
transport indywidualny samochodowy i rowerowy z publicznym transportem zbiorowym, moga
petni¢ takze przystanki autobusowe w wiekszych miejscowosciach i wszedzie tam, gdzie cze-
stotliwos¢ kursdw transportu publicznego jest znaczna. Sg to przystanki w miejscowosciach:
Bukowiec, Czaple, Dolna Grupa, Gruczno, Grupa, Grodek, Jezewo, Lniano, Nowe, Osie, Plewno,
Przysiersk i Sulnowo oraz miejscowosci docelowe kurséw autobusowych w przewozach powia-
towych.

Istotnym elementem w realizacji podrézy i determinantg wyboru $rodka transportu, jest
czas, ktéry nalezy na te podrdz przeznaczy¢. Czas dojazdu samochodem osobowym jest zde-
cydowanie krétszy niz komunikacjg zbiorowg. W przypadku powiatu $wieckiego rdznice sg
znaczne, nawet dwukrotne. Niska czestotliwos¢ kursowania komunikacji publicznej w wiekszo-
$ci relacji decyduje o wyborze dojazdu samochodem osobowym — o najwiekszym stopniu do-

stepnosci w danym momencie czasowym.
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Wyznaczonym przez ustawe o publicznym transporcie zbiorowym organizatorem publicz-
nego transportu zbiorowego na obszarze powiatu Swiecie jest Starosta Powiatu Swieckiego.
Formalnym, instytucjonalnym organizatorem transportu zbiorowego na obszarze powiatu
$wieckiego jest Wydziat Bezpieczenstwa i Transportu Publicznego. Wg stanu na dzien 30 paz-
dziernika 2020 r. sie¢ powiatowych przewozéw uzytecznosci publicznej w powiecie $wieckim
tworzyto 17 linii autobusowych. W wyniku przeprowadzonych zapytan ofertowych realizacje
przewozOow powierzono operatorom:
= Ustugi Transportowe ,ES-BUS” Eichler Sebastian — na 1 linii;
= PKS w Bydgoszczy sp. z 0.0. — na 16 liniach.

Umowy z operatorami zawarto na czas okreslony do dnia 31 grudnia 2020 r. Do zadan
operatoréw wymienionych w umowie nalezy m.in. drukowanie i sprzedaz biletéw, w tym bile-
téw miesiecznych oraz umieszczanie na przystankach, dworcach i stronie internetowej aktual-
nych rozktadéw jazdy.

Kryterium zakresu funkcjonowania podzielito linie powiatowych przewozéw uzytecznosci
publicznej na dwie kategorie:
= szesnascie linii dziennych funkcjonujgce w dni powszednie od poniedziatku do pigtku;
= jedna linie dzienng catotygodniowg;

Na liniach powiatowych przewozdéw uzytecznosci publicznej obowigzywata taryfa opfat
wprowadzona uchwatg Nr XII/70/19 Rady Powiatu Swieckiego z dnia 28 sierpnia 2019 r. Na
liniach autobusowych organizowanych przez powiat $wiecki obowigzywata taryfa odlegto-
$ciowa. Ceny biletow jednoprzejazdowych normalnych okreslono na poziomie:
= 3zt — odlegto$¢ do 3 km;

* 4zt — odlegtos¢ od 3 do 10 km;

= 52zt — odlegtos¢ od 10 do 15 km;
= 6zt — odlegtos¢ od 15 do 20 km;
» 7zt — odlegtos¢ od 20 do 25 km;
= 8zt - odlegtos¢ od 25 do 30 km;
* 9zt — odlegto$¢ powyzej 30 km.

Ceny biletéow okresowych normalnych okreslono na poziomie:
= 90 zt — odlegtos$¢ do 3 km;
= 120 zt - odlegtos¢ od 3 do 10 km;
= 150 zt — odlegtos¢ od 10 do 15 km;
= 180 zt — odlegtos¢ od 15 do 20 km;
= 210 zt - odlegtos¢ od 20 do 25 km;
= 240 zt — odlegtos¢ od 25 do 30 km;
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= 270 zt — odlegtos¢ powyzej 30 km.

Cena biletu miesiecznego stanowita rownowarto$¢ 30 biletéw jednorazowych. Ceny bile-
téw okresowych zostaty wiec tak skalkulowane, by zacheci¢ pasazeréw do zakupu biletu okre-
sowego i do korzystania z ustug powiatowych przewozdw uzytecznosci publiczne;j.

Wprowadzona taryfa przewiduje pobieranie optat za przewdz bagazu i zwierzat. Najtan-
szy bilet uprawniajgcy do przewozu bagazu lub zwierzecia na odlegto$¢ do 3 km kosztowat
2,50 zt.

Na liniach organizowanych przez powiat $wiecki obowigzujg ustawowe uprawnienia do
przejazdéw ulgowych i bezptatnych.

W ramach walki z wykluczeniem komunikacyjnym w 2019 r. Sejm RP przyjat ustawe
o Funduszu rozwoju przewozdw autobusowych o charakterze uzytecznosci publicznej. Na pod-
stawie przepisdw tej ustawy organizatorzy transportu zbiorowego (w tym m.in. gminy) mogq
ubiegac sie o dofinansowanie uruchamianych przewozéw autobusowych nie bedgcych komu-
nikacja miejska®. Z tej mozliwosci skorzystaty gminy Pruszcz i Swiekatowo, ktdre na swoim
obszarze uruchomity bezptatne gminne przewozy autobusowe.

W gminie Pruszcz uruchomiono 12 linii, natomiast w gminie Swiekatowo uruchomiono 6
linii autobusowych. Biorgc pod uwage godziny funkcjonowania i liczbe wykonywanych kurséw
linie te gtdwnie zaspokajajg potrzeby wynikajgce z dowozu i odwozu ucznidw ze szkot.

Uzupetnienie oferty transportu zbiorowego funkcjonujgcego na obszarze powiatu Swiec-
kiego stanowi komunikacja miejska, ktorej organizatorem jest Burmistrz Miasta Swiecia. Wg
stanu na dzien 30 pazdziernika 2020 r., komunikacja miejska obstugiwata tylko jedng jednostke
samorzadu terytorialnego — miasto i gmine Swiecie. Realizacje przewozéw — w wyniku zamé-
wienia w trybie przetargu nieograniczonego zgodnie z ustawg o publicznym transporcie dro-
gowym — powierzono firmie MARKPOL Transport Krajowy i Zagraniczny Marek Rzeznik.

Wg stanu na 30 pazdziernika 2020 r., sie¢ potgczen $wieckiej komunikacji miejskiej sta-
nowito 10 linii obejmujace dwie strefy:
= I - obejmujaca teren miasta Swiecia;

= II - obejmujaca teren wiejski gminy Swiecie.

4.2. Charakterystyka planowanej sieci

Przyjmuje sie, ze przewozy powiatowe o charakterze uzytecznosci publicznej powinny

by¢ organizowane wszedzie tam, gdzie konieczne jest zapewnienie mieszkancom minimalnej

26 Ustawa z dnia 16 maja 2019 r. o Funduszu rozwoju przewozow autobusowych o charakterze uzy-
tecznosci publicznej (Dz. U. z 2019 r. poz. 1123, z 2020 r. poz. 875, 1565, 1747).
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dostepnosci transportowej. Dojazd do miasta powiatowego powinien zapewniac rowniez do-
jazd do regionalnego wezfa integracyjnego, aby powiatowe przewozy pasazerskie byly zinte-
growane z wojewddzkimi przewozami pasazerskimi. Trasy linii uzytecznosci publicznej powinny
by¢ zatem prowadzone tak, aby zapewni¢ minimalng dostepnosc¢ transportowg dla wiekszych
miejscowosci lezgcych pomiedzy oSrodkiem gminnym, a miastem powiatowym oraz zapewnic
dostep mieszkancéw do przystankéw zintegrowanych.

Na odcinkach, na ktérych wyznaczone zostaty trasy wojewodzkich przewozéw pasazer-
skich o charakterze uzytecznosci publicznej, uruchomienie przewozéw powiatowych konieczne
bedzie wéwczas, jezeli przewozy wojewddzkie nie zapewnig oczekiwanej lokalnie oferty. Prze-
wozy powiatowe bedg wiec komplementarne wobec przewozéw wojewddzkich w tych relacjach
lub substytucyjne wobec nich, o ile zajdzie potrzeba utrzymywania zintegrowanej taryfowo
oferty przewozowej na catym obstugiwanym obszarze.

Potrzeba uruchomienia na obszarze powiatu $wieckiego powiatowych przewozéw pasa-
zerskich o charakterze uzytecznosci publicznej, determinowana jest:

* niewielkim zakresem przewozow kolejowych, wykonywanych jedynie pomiedzy kilkoma
miejscowosciami powiatu;

= rosngcym ryzykiem likwidaciji linii lokalnych o niewielkiej liczbie pasazeréw i ujemnej ren-
towosci dla przewoznikéw;

= ryzykiem catkowitego zaniechania realizacji przewozéw na lokalnych liniach po utracie
prawa przewoznikow do wystepowania o rekompensate strat wynikajgcych ze stosowania
ulg ustawowych;

= wystepujacej koncentracji przewozoéw komercyjnych wytgcznie na trasach o znacznych po-
tokach pasazerskich.

Przy projektowaniu siatki potaczeh powiatowych nalezy uwzgledni¢ zamiar zorganizowa-
nia przez Urzad Marszatkowski Wojewoddztwa Kujawsko-Pomorskiego sieci wojewodzkich linii
autobusowych.

Przyjmuje sie, ze przewozy powiatowe o charakterze uzytecznosci publicznej powinny
by¢ zorganizowane wszedzie tam, gdzie przewozy wojewddzkie kolejowe i autobusowe, prze-
wozy organizowanie samodzielnie przez gminy oraz przewozy realizowane w ramach dziatal-
nosci komercyjnej, nie zapewniajg dojazdu do okreSlonych miejsc, w szczegdlnosci w zakresie
dojazdu uczniéw do szkét.

Powiatowe przewozy pasazerskie organizowane przez Staroste — jako zadanie wiasne
powiatu — powinny obejmowac taki zakres, aby zapewni¢ minimalng dostepnosc¢ transportowg
mieszkancom powiatu do centréw ustug ponadgminnych, przy uwzglednieniu przedstawionych

wyzej determinant.
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Waznym jest odpowiednie dostosowanie zakresu czasowego przewozéw — w sposob
umozliwiajacy codzienne dojazdy do miejsc pracy i nauki oraz w sprawach wymagajgcych kon-
taktu z urzedami powiatowymi. Niezbedne tez jest zapewnienie potgczen z weztem integracyj-
nym w powiecie w sobote i w niedziele. Potgczenia te powinny umozliwia¢ osobom, ktére nie
posiadajg lub nie mogg uzywa¢ samochodu osobowego, dojazd i powrdt do miasta powiato-
wego W ciggu jednego dnia.

Biorgc pod uwage istniejgcg obecnie sie¢ potgczen o charakterze powiatowym (wykra-
czajgcych poza obszar jednej gminy i jednoczesnie niewykraczajgcych poza granice powiatu
$wieckiego), przyszta siatka potgczen w ramach powiatowych przewozéw pasazerskich uzy-

tecznosci publicznej powinna obejmowac trasy wskazane w tabeli 18.

Tab. 18. Sie¢ powiatowych potaczen autobusowych o charakterze uzytecznosci

publicznej proponowanych w powiecie swieckim

Nr linii Relacja

1 Swiecie — Czaple — Pie¢morgi — Lipinki

2 Swiecie — Drzycim — Lniano — Blagdzim

3 Swiecie — Laskowice — Osie — tazek

4 Swiecie — Poledno — Bukowiec — Swiekatowo — Jania Gora
5 Swiecie — Kraplewice — Grédek — Drzycim

6 Swiecie — Budyn — Bukowiec — Swieci

7 Swiecie — Poledno — Bukowiec — Swiecie

8 Swiecie — Gruczno — Parlin — Pruszcz — Serock

9 Swiecie — Michale — Dragacz

10 Swiecie — Warlubie — Nowe

11 Swiecie — Osie — Miedzno

12 Swiecie — Jezewo — Osie

13 | Swiecie — Topolno — Luszkowo — Swiecie

14 Swiecie — Laskowice — Lniano

15 Swiecie — Drozdowo — Lniano

16  |Swiecie — Czaple — Jezewo — Dabrowa

17 | Swiecie — Biechowo — Gacki — Drzycim
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Nr linii

Relacja

18

Serock — Brzezno — Topolno — Swiecie

Zrddto: opracowanie wiasne na podstawie danych Starostwa Powiatowego w Swieciu.

Gminy Dragacz, Nowe i Warlubie w porozumieniu zamierzajg uruchomic linie ponadgmin-

nych potgczen autobusowych o charakterze uzytecznosci publicznej. W przypadku braku po-

rozumienia lub innych trudnosci (np. finansowych) uniemozliwiajgcych uruchomienie linii wy-

mienionych w tabeli 19, zadanie to moze zosta¢ przejete przez powiat Swiecki w ramach po-

wiatowych przewozoéw pasazerskich uzytecznosci publicznej.

Graficznie sie¢ proponowanych potgczen powiatowych oraz miedzygminnych przedsta-

wiona zostata na rysunku 19, a takze w zatgczniku nr 1 do planu. Rysunek zostat uzupetniony

0 prezentacje wewnatrzgminnych potgczen autobusowych organizowanych przez gmine

Pruszcz oraz Swiekatowo.

Tab. 19. Sie¢ ponadgminnych potaczen autobusowych o charakterze uzytecznosci

publicznej proponowanych w powiecie $wieckim — mozliwe do uruchomienia po

zawarciu stosownych porozumien

Nr linii

Relacja

25691 U

Nowe — Warlubie — Dragacz

25692 U

Nowe — Wielki Komorsk — Dragacz

25693 U

Nowe Matawy — Dragacz

Zrddto: opracowanie wiasne na podstawie danych Starostwa Powiatowego w Swieciu.
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] -
iewo i powiat -
‘l‘ ‘ wojewodztwo pomorskie tCaBwEk) o;ewodztyvo
\ powiat starogardzki pomorskie
| \
I \
#Twarda 5
1 Goéra Bochlin
I‘ powiat kwidzynski

powiat tucholski gmina

gmina
Wariubie

powiat chelminski

Legenda
—— siatka potaczen w ramach powiatowych przewozéw
pasazerskich uzytecznosci publicznej

siatka potaczeri w ramach miedzygminnych przewozow
pasazerskich uzytecznosci publicznej

siatka potaczen w ramach gminnych przewozéw

pasaz ich uzytecznosci i j w gminie Pruszcz

siatka potaczeri w ramach gminnych przewozéw,

/
/ powiat bydgoski pasazerskich uzytecznosci w gminie

) Yo 25 5 10 km

Rys. 19. Trasy powiatowych przewozow pasazerskich o charakterze uzytecznosci

publicznej w powiecie swieckim

Zrodto: opracowanie wiasne.

W tabeli 20 przedstawiono proponowane liczby kurséw powiatowej komunikacji zbioro-
wej o charakterze uzytecznos$ci publiczne;j.
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Tab. 20. Proponowana intensywnos¢ obstugi sieci autobusowych potlaczen

powiatowych o charakterze uzytecznosci publicznej

Liczba kursow
Linia Relacja trasy

powszedni sobota niedziela
1 Swiecie — Czaple — Pie¢morgi — Lipinki 6 - -
2 Swiecie — Drzycim — Lniano — Btadzim 8 - -
3 Swiecie — Laskowice — Osie — kazek 8 - -
4 éwi.ecie’— Poledno — Bukowiec — Swiekatowo — 4/8" i i

Jania Gora

5 Swiecie — Kraplewice — Grédek — Drzycim 12 12 12
6 Swiecie — Budyn — Bukowiec — Swieci 3 - -
7 Swiecie — Poledno — Bukowiec — Swiecie 2 - -
8 Swiecie — Gruczno — Parlin — Pruszcz — Serock 8 - -
9 Swiecie — Michale — Dragacz 8 - -
10 | Swiecie — Warlubie — Nowe 8 - -
11 |Swiecie — Osie — Miedzno 6 - -
12 | Swiecie - Jezewo — Osie 6 - -
13 | Swiecie — Topolno — Luszkowo — Swiecie 4 - -
14 | Swiecie — Laskowice — Lniano 6/8" - -
15 | Swiecie — Drozdowo — Lniano 8 - -
16 | Swiecie — Czaple — Jezewo — Dabrowa 10 - -
17 | Swiecie — Biechowo — Gacki — Drzycim 4 - -
18  |Serock — Brzezno — Topolno — Swiecie 8 - -

* 4 kursy do Jania Gora, 8 kurséw do Bukowiec.
** 6 kursow do Lniano, 8 kurséw do Kraplewice.

Zrédto: opracowanie wiasne.

Zaktada sie, ze dodatkowe, niezbedne przewozy o charakterze uzytecznosci publicznej
na obszarach poszczegdlinych gmin, bedg organizowane przez powiat $wiecki we wspotpracy
z zainteresowang gming (i przy jej partycypacji finansowej) albo ze bedg organizowane jako
gminne przewozy pasazerskie lub jako przewozy komercyjne.

Podjecie decyzji o ewentualnym uruchomieniu nowych potgczen w ramach powiatowych
przewozow pasazerskich o charakterze uzytecznosci publicznej wymaga przeprowadzenia,
W porozumieniu z zainteresowang gming, badan rzeczywistych potrzeb pasazeréw. Badania

takie mogq zacheci¢ przewoznikdw komercyjnych do uruchomienia kursdéw oczekiwanych przez
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pasazerdw w takim zakresie, ze interwencja powiatu nie bedzie juz wymagana. Nie wyklucza
sie takze sytuacji braku lub znikomego zainteresowania mieszkafncow takimi potgczeniami
w niedziele i Swieta — musi ona jednak zosta¢ potwierdzona stosownymi badaniami.

Zaleca sie uruchomienie nowych przewozéw powiatowych nawet przy poczatkowo mini-
malnym zainteresowaniu mieszkancéw. Publiczny transport zbiorowy obstugujacy gminy po-
zbawione obecnie obstugi w soboty, niedziele i $wieta, moze wptynac na zwiekszenie ich atrak-
cyjnosci turystycznej i — w rezultacie — na zwiekszenie liczby miejsc pracy i wzrost dochoddéw
mieszkancow. Wszelkie decyzje o uruchomieniu potgczen powinny by¢ konsultowane z wia-
dzami gmin. Dopuszcza sie wspdlne finansowanie takich linii — w celu zwiekszenia ich dostep-
nosci dla mieszkancow.

Wiadze powiatu powinny ponadto wspétpracowac z organizatorem wojewddzkich prze-
wozdéw pasazerskich o charakterze uzytecznosci publicznej — w celu jak najwyzszego stopnia
zaspokojenia potrzeb mieszkancow powiatu, nie tylko w podrézach miedzypowiatowych, ale
i w podrézach wewnatrz powiatu, realizowanych z wykorzystaniem linii komunikacyjnych pla-
nowanych w ramach wojewddzkich przewozdw pasazerskich.

Komunikacja publiczna w granicach powiatu Swieckiego bedzie wymagata ciggtego do-
stosowywania oferty do faktycznego popytu. Ewentualne zmiany w przebiegu tras linii s3 wiec
mozliwe. Zaleca sie jednak przeprowadzanie wiekszych zmian nie czesciej niz raz w roku ze
wzgledu na wymagang aktualizacje Planu zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu

zbiorowego dla Powiatu Swieckiego.

4.3. Zintegrowane wezly i przystanki przesiadkowe

Waznym elementem infrastruktury transportowej, niezbednym dla funkcjonowania ko-
munikacji zbiorowej, zaréwno o charakterze uzytecznosci publicznej, jak i komercyjnej, sg we-
zty i punkty przesiadkowe, integrujgce rézne Srodki transportu i roznych przewoznikéw. Po-
winny one zapewniac nieucigzliwg i mozliwie szybkg zmiane $rodka transportu (z uwzglednie-
niem roweru) oraz godziwe warunki oczekiwania. Kazdy wezet powinien zapewnia¢ pasazerom
petng informacje o ustugach — miejscach i godzinach odjazdu Srodkdw transportu i warunkach
wnoszenia optaty za przejazd — oraz umozliwiaé zaplanowanie podrdzy. Wtasciwe urzadzenie
weztdw i punktow przesiadkowych stanowi istotny element realizacji polityki zrownowazonego
rozwoju transportu przez wszystkie szczeble administracji samorzadowej i jest konieczne dla
praktycznego wdrozenia integracji réznych form transportu.

W tabeli 21 przedstawiono: wezty integracyjne (integrujgce transport drogowy i kolej)
wskazane w planie transportowym dla wojewddztwa kujawsko-pomorskiego oraz propono-

wane wezty i przystanki przesiadkowe dla obszaru powiatu $wieckiego.
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Plan zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla Powiatu Swieckiego

Tab. 21. Wezly i przystanki przesiadkowe na obszarze powiatu $wieckiego

Docelowe wyposazenie
. . Rodzaj . .. .
Miejsco- w zlaJ Zakres integracji Zada- P&R/ Mozli-
wosé | WS transportu szone | Infor- | . o / wosé
i przystanku miejsca | macja zakupu
. K&R i
siedzace biletu
. ewodzk
m|e.dzy)/v01<.awodz i autobusowy infokioski, .
Lo Podstawowy wojewddzki — autobusowy parkingi
Swiecie zintegrowan owiatow schematy, miejskie/
dworzec 9 ¥ P . 4 . 40 miejsc | rozktady, ) tak
wezet gminny + komunikacja miejska . 20 stan./
autobusowy . . . wizualna .
przesiadkowy komercyjny dalekobiezny . 4 poj.
. . i glosowa
indywidualny
kra?ow?/ - IfoIeJowY infokioski,
Podstawowy wojewddzki — kolejowy .
Laskowice zintegrowan owiatow schematy, 10 poj.
. 9 y P . Y 30 miejsc | rozktady, 20 stan. tak
Pomorskie wezet gminny . .
. . . wizualna 2 poj.
przesiadkowy komercyjny regionalny .
. . i glosowa
indywidualny
wojewddzki — kolejowy
T | TS sl | o
Pomorski 9 Y|P ) Y 20 migjsc | Vi 20 stan. tak
wezet gminny wizualna .
PKP . . . . 3 poj.
przesiadkowy komercyjny regionalny i gtosowa
indywidualny
wojewodzki — kolejowy
Podstawowy wojewddzki — autobusowy 5 poj
Warlubie Zintegrowany pov.watowy 10 miejsc schematy, 10 stan. tak
wezet gminny rozktady 3 poi
przesiadkowy komercyjny regionalny PoJ-
indywidualny
wojewaddzki — kolejowy
eWGdzki —
Przystanek wo;e_:wodz i — autobusowy 15 poj.
. powiatowy . .| schematy, tak/
Pruszcz przesiadkowy . 20 miejsc 20 stan. .
. gminny rozktady . nie
zintegrowany . . 2 poj.
komercyjny regionalny
indywidualny
wojewaddzki — kolejowy
Przystanek iat 15 poj.
, ys_ane pov_wa owy N schematy poj _
Swiekatowo | przesiadkowy gminny 5 miejsc rozktad 10 stan. nie
zintegrowany komercyjny regionalny Y 1 poj.
indywidualny
wojewddzki — autobusowy
iat .
) Przystanek povwa oWy .. schematy, opqja .
Drzycim ) gminny, 5 miejsc 5 stan. nie
przesiadkowy . . rozktady .
komercyjny regionalny 1 poj.
indywidualny
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Docelowe wyposazenie
. . Rodzaj . . -
Miejsco- w zlaJ Zakres integracji Zada- P&R/ Mozli-
wosé | WS transportu szone | Infor- | o oo ;| wose
i przystanku miejsca | macja zakupu
. K&R i
siedzace biletu
wojewddzki — autobusowy .
owiatowy parkingi
Przystanek P . - schematy, | miejskie .
Nowe . gminny 5 miejsc nie
przesiadkowy . . rozktady 10 stan.
komercyjny regionalny 1 0oi
indywidualny PO)-
powiatowy opcja
Osie Przyst_:anek gminny . . 5 miejsc schematy, 10 stan. nie
przesiadkowy komercyjny regionalny rozktady 1 0oi
indywidualny PO)-
wojewddzki — kolejowy
iat 10 stan.
. Przystanek pov.wa oy .. schematy, swan .
Lniano . gminny 5 miejsc 10 stan. nie
przesiadkowy . . rozktady .
komercyjny regionalny 1 poj.
indywidualny
wojewodzki — kolejowy
powiatowy opcja
P k h
Serock rzysFane gminny 5 miejsc schematy, 10 stan. nie
przesiadkowy . . rozktady .
komercyjny regionalny 1 poj.
indywidualny

Zrddto: opracowanie wiasne.

Dogodne dla pasazeréw oraz zapewniajgce petng informacje i przyjazne warunki oczeki-
wania, wezty i punkty przesiadkowe — obok odpowiadajgcych potrzebom pasazerow rozktadéw
jazdy — stanowig wazny powdd do zastepowania przez mieszkancéw podrézy samochodem
osobowym podrézami z wykorzystaniem transportu zbiorowego. Zwiekszone wykorzystanie
Srodkow transportu zbiorowego do realizacji podrozy wptywa z kolei na zmniejszenie kongestii,
zanieczyszczenia Srodowiska oraz emisji hatasu, jest wiec korzystne dla wszystkich mieszkan-
cdw. Mniejsza liczba codziennie wyjezdzajgcych na drogi samochodéw osobowych powoduje
wolniejsze tempo zuzycia nawierzchni drdg, zmniejsza takze nacisk spoteczny na zwiekszanie
naktadow na remonty i budowy drdg i parkingdw, a zrealizowane juz inwestycje stuzg wéwczas
mieszkancom przez dtuzszy okres.

Podstawowe wymogi odnosnie standardéw wyposazenia weztdw i przystankéw przesiad-
kowych, zgodne z planem wojewddzkim, sg nastepujace:

* wiata luba zadaszenie — zapewniajgce ochrone przed wiatrem, deszczem i $niegiem, od-
porne na akty wandalizmu;

= okreslona liczba miejsc siedzgcych pod zadaszeniem;
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= utwardzony peron o dtugosci minimum 6 m, odpowiadajgcej odlegtosci pomiedzy pierw-
szymi i drugimi drzwiami standardowej dtugosci autobusu;

= zatoka przystankowa, umozliwiajgca zatrzymanie sie najdtuzszego autobusu lub kilku au-
tobusoéw jednoczesnie — jesli ich natezenie ruchu tego wymaga;

» utwardzona droga dojscia do przystanku o dtugosci minimum po 50 m z kazdej strony
i szerokosci 1,5 m — z przej$ciem dla pieszych lub do przejscia dla pieszych, bez barier
poprzecznych;

= o$wietlenie w standardzie oszczednosciowym (LED lub podobne), tam gdzie nie jest do-
prowadzona energia elektryczna z panelami stonecznymi;

= stojaki na rowery lub zadaszony parking rowerowy;

= pojemnik na odpadki, regularnie oprézniany.

Wszystkie wymienione wezly i przystanki powinny by¢ oswietlone (wraz z dojSciami
do nich oraz parkingami). Informacja przystankowa powinna zawierac petng informacje o ofer-
cie przewozowej, stosowane rozwigzania taryfowe, niezbedne regulaminy oraz schematy po-
taczen. Informacja ta powinna by¢ zamieszczona w sposob zapobiegajgcy aktom wandalizmu.

Przystanki autobusowe obstugujgce powiatowe przewozy pasazerskie powinny by¢ wy-
posazone w czytelne rozktady jazdy wszystkich przewoznikéw. Kazdy przystanek powinien by¢
wyposazony w znak drogowy D-15 z czytelng nazwg przystanku, widoczng z nadjezdzajacego
pojazdu. W miejscach, w ktorych obstugiwana liczba pasazerdw jest znaczaca, nalezy budowaé
zatoki, a przystanki wyposaza¢ w wiaty z miejscami do siedzenia.

Zintegrowane wezty przesiadkowe i dworce powinny mie¢ charakter zwarty, bez barier
dla przemieszczajgcych sie podroznych i by¢é dodatkowo wyposazone w punkty sprzedazy bi-
letéw (dopuszczalne automatyczne), toalety, kioski lub punkty matej gastronomii, aby zapew-
niaty petng obstuge podréznych. Dobrze urzadzony zintegrowany wezet przesiadkowy posiadac
bedzie parkingi P&R, B&R i K&R o niezbednej pojemnosci, kompleksowy system informacji
oraz jasne i zrozumiate dla pasazerdw dyspozycje przemieszczania sie pomiedzy réznymi $rod-
kami transportu.

Zintegrowany wezet przesiadkowy zapewni swobodne przemieszczanie sie osobom nie-
petnosprawnym i o ograniczonej zdolnosci ruchowej oraz bezpieczenstwo wszystkim podrdz-
nym — poprzez zainstalowany system monitoringu z rejestracjg lub poprzez stuzby porzadkowe.
Maksymalna odlegto$¢ pomiedzy przystankami réznych operatordw nie bedzie wieksza niz
200 m.
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5. Przewidywane finansowanie ustug przewozowych

Okreslenie przewidywanego finansowania ustug przewozowych jest jednym z podstawo-
wych zadan organizatora transportu, realizowanego w ramach planu transportowego, zgodnie
z art. 12 ust. 1 pkt 3 ustawy o ptz. Zasady finansowania regularnego przewozu oséb (o cha-
rakterze uzytecznosci publicznej) w publicznym transporcie zbiorowym, realizowanego na te-
rytorium Rzeczypospolitej Polskiej okresla rozdziat 5 tej ustawy.

Finansowanie publicznego transportu zbiorowego w jednostkach samorzadowych reali-
zowane jest z trzech zrédet. Pierwsze z nich stanowig przychody ze sprzedazy biletdw, drugie
— rekompensata z budzetu jednostek samorzadu terytorialnego oraz ze Skarbu Panistwa z ty-
tutu honorowania ulg ustawowych, a trzecim zrédtem finansowania sg dotacje ze Srodkéw
pomocowych krajowych i Unii Europejskiej. Srodki te pokrywaja wydatki biezace na:
= zakup ustug przewozowych od operatoréw (w tym np. od podmiotu wewnetrznego, o ile

wystepuje);
= utrzymanie infrastruktury, w tym drogowej oraz przystankéw;
= wytwarzanie, dystrybucje i kontrole biletow;
= zamieszczanie informacji pasazerskiej;
= przeprowadzanie badan i analiz;
= funkcjonowanie organizatora przewozow.

Poza wydatkami biezgcymi, realizowane sg wydatki inwestycyjne na zakup taboru, zakup
wiat przystankowych, wdrozenie systemu informacji pasazerskiej, itd.

Obecnie od poczatku 2020 r. powiat Swiecki, jako jednostka samorzadu terytorialnego,
finansuje przewozy w ramach publicznego transportu zbiorowego na liniach komunikacyjnych
z dofinansowaniem z Funduszu rozwoju przewozéw autobusowych o charakterze uzytecznosci
publicznej.

Przewdz oséb w powiatowych przewozach pasazerskich realizowany jest takze przez
przewoznikdéw — na zasadach komercyjnych. Do dnia 31 grudnia 2021 r. przewoznicy, zgodnie
z obowigzujgcymi przepisami, uzyskujg za posrednictwem Urzedu Marszatkowskiego refunda-
cje z budzetu panstwa z tytutu udzielanych ulg ustawowych (przepis od kilku lat przedtuzany
na kolejny rok budzetowy).

Przewdz osdb na obszarze powiatu odbywa sie réwniez w ramach gminnych przewozéw
pasazerskich komunikacji miejskiej w miescie Swiecie oraz w gminach Pruszczu i Swiekatowo

— jako bezptatna komunikacja gminna, a takze w formie dowozu dzieci do szkot.
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Finansowanie przewozdw uzytecznosci publicznej z doptatami z Funduszu wymaga
udziatu wiasnego organizatora — jednostki samorzadu terytorialnego — w wysokosci co naj-
mniej 10% deficytu linii powiekszonego o rozsadny zysk operatora.
Z powodu konkurencji samochodéw osobowych, a obecnie takze sytuacji epidemiolo-
gicznej, coraz czesciej przewoznicy komercyjni ograniczajg potaczenia komunikacyjne pozo-
stawiajgc jedynie kursy o wiekszych potokach pasazerskich. Mniejsze miejscowosci, szczegdl-
nie oddalone od osrodkéw powiatowych, przestajg w rezultacie by¢ obstugiwane komunikacjg
komercyjng albo sg obstugiwane tylko kilkoma kursami w dniu powszednim, w roku szkolnym.
Dostepnosc¢ transportu publicznego stawata sie coraz nizsza, co w rezultacie powoduje ryzyko
wykluczenia spotecznego dla grup mieszkancéw nieposiadajgcych samochoddw osobowych,
nieposiadajgcych prawa jazdy, czy o ograniczonej zdolnosci do poruszania sie.
W takich sytuacjach konieczne staje sie, dla utrzymania potgczen, organizowanie pu-
blicznego transportu zbiorowego przez gminy i powiaty z rekompensatg dla operatora wypta-
cang z budzetéw samorzaddw lokalnych. Przekazywanie rekompensaty jest obecnie wspoma-
gane doptatami z Funduszu rozwoju przewozow autobusowych o charakterze uzytecznosci pu-
blicznej, o ktdre samorzady wystepuja.
Organizowanie publicznego transportu zbiorowego czesciowo finansowanego przez sa-
morzad jest elementem ich polityki socjalnej, ekologicznej i transportowej, ukierunkowanej na
zaspokojenie podstawowych potrzeb lokalnej spotecznosci w zakresie lokalnego transportu
zbiorowego. Realizacja tego celu wymaga, aby:
= utrzymywac potgczenia nierentowne — transport publiczny powinien zapewniaé mozliwos¢
przejazdow takze na trasach i w porach doby, ktdre nie zapewniajg przewoznikom efek-
tywnosci ekonomicznej prowadzonej dziatalnosci;

= pokrywac straty przychoddw wynikte z wprowadzonych ograniczer spowodowanych sytu-
acjg epidemiologiczna;

= pokrywac utracone przychody operatoréw zwigzane z ustanowionym przez samorzady pra-
wem niektorych grup spotecznych do przejazdéw bezptatnych i ulgowych.

Finansowanie organizowanego transportu publicznego odbywa sie takze poprzez reali-
zacje przedsiewziec inwestycyjnych, w tym wktad wiasny w finansowaniu projektéw pomoco-
wych krajowych i unijnych.

Zrédtem finansowania inwestycji taborowych i im towarzyszacych w infrastrukture zasi-
lania moze by¢ takze program pomocowy Narodowego Funduszu Ochrony Srodowiska i Go-
spodarki Wodnej pn. ,Zielony transport publiczny”, ktérego faza I jest wkasnie uruchomiona.
Celem tego programu jest unikniecie emisji zanieczyszczen powietrza poprzez dofinansowanie

przedsiewzie¢ polegajacych na obnizeniu wykorzystania paliw emisyjnych w transporcie. Nabor
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wnioskéw w ramach Fazy I odbywat sie bedzie w okresie od 4.01.2021 r. do 15.12.2021 r., a
jej budzet w zakresie pomocy bezzwrotnej to 1,3 mld zt. Program bedzie kontynuowany takze
w latach 2022 i 2023.
Wsparcie moze by¢ udzielone na zakup/leasing m.in. nowych autobuséw elektrycznych,
w tym z ogniwami paliwowymi, wraz ze szkoleniem kierowcédw i mechanikéw. Wsparcie moze
by¢ takze udzielone na dofinansowanie modernizacji lub budowy infrastruktury zasilajgcej po-
jazdy elektryczne oraz budowy stacji tankowania wodoru, z zastrzezeniem, ze bedzie ona wy-
korzystywana wytacznie do obstugi transportu publicznego.
Dofinansowanie w ramach Fazy I moze by¢ udzielone do wysokosci 80% kosztéw kwa-
lifikowanych zakupu autobuséw elektrycznych i do wysokosci 90% kosztéw kwalifikowanych
zakupu autobuséw z wodorowymi ogniwami paliwowymi, a takze do 50% kosztow moderni-
zacji/budowy sieci i infrastruktury zasilajgcej oraz stacji tankowania wodoru (z limitem na nig
maksymalnie 3,0 min zt dofinansowania). Wsparcie moze by¢ takze udzielone w postaci uzu-
petniajgcej pozyczki do wysokosci 100% kosztow kwalifikowanych.
W kolejnych okresach dofinansowanie do zakupu autobuséw elektrycznych i trolejbuséw
bedzie sie zmniejsza¢ do poziomu 70 i 60% kosztow kwalifikowanych.
Okres trwatosci wyznaczono na 5 lat.
Miasto Swiecie, analogicznie jak inne miasta z komunikacjg miejska, zmuszone jest prze-
znaczac srodki z innych dochoddw gminy na funkcjonowanie komunikacji miejskiej. Wytoniony
w wyniku przetargu publicznego operator otrzymuje dotacje, ktéra stanowi réznice pomiedzy
iloczynem liczby wykonanych wozokilometréw i stawki za wozokilometr zaproponowanej
w przetargu, a sumg wptywow z biletow (okre$lang na podstawie miesiecznych zestawien
sprzedazy). W 2019 r. wydatki gminy Swiecie na funkcjonowanie komunikacji miejskiej wynio-
sty 901,1 tys. zh.
Zakfada sie, ze finansowanie publicznego transportu zbiorowego w powiecie Swieckim
bedzie polegaé na:
= przekazywaniu operatorowi rekompensaty ze $rodkéw budzetu panstwa z tytutu utraco-
nych przychodéw zwigzanych ze stosowaniem ulg ustawowych;

= przekazywaniu operatorowi rekompensaty ze $rodkéw budzetu powiatu, ze wsparciem za-
interesowanych gmin — z tytutu utraconych przychoddéw zwigzanych ze stosowaniem ulg
wprowadzonych uchwalg samorzadu;

= przekazywaniu operatorowi rekompensaty ze $rodkéw budzetu powiatu, ze wsparciem za-
interesowanych gmin — z tytutu wykonywania przewozéw generujacych dochody, wraz z

powyzszymi elementami rekompensaty, nizsze niz ponoszone koszty;
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= pobieraniu od pasazeréw optat ze sprzedazy biletéw za wykonane przewozy, bezposrednio
lub posrednio poprzez operatora;

= udostepnianiu operatorowi srodkéw transportu do realizacji przewozdéw o charakterze uzy-
tecznosci publicznej, o ile takie Srodki zostang przez organizatora zakupione.

Zrédtem finansowania przewozéw beda wplywy z biletéw i ewentualnych optat dodatko-
wych, $rodki budzetowe samorzgdu powiatowego, doptaty z Funduszu rozwoju przewozéw
autobusowych o charakterze uzytecznosci publicznej, srodki budzetowe gmin, w tym w ramach
wsparcia finansowego organizatora, dotacje i $rodki pomocowe oraz inne dodatkowe wptywy.

Planowany zakres finansowania powiatowych przewozéw pasazerskich o charakterze

uzytecznosci publicznej przez Powiat Swiecki w 2021 r. przedstawiono w tabeli 22.

Tab. 22. Charakterystyka finansowania przewozow o charakterze uzytecznosci
publicznej przez Powiat Swiecki w 2021r.

Wyszczegodlnienie Jednostka Wielkos¢
Roczna praca eksploatacyjna [tys. wozokm)] 1195,3
Liczba zatrzyman na przystankach [tys.] 753,6
Planowany deficyt na liniach [tys. zt] 3586,0
Planowana doptata z Funduszu [tys. zt] 1504,2
Planowany udziat Powiatu w deficycie [tys. zt] 631,8

Zrédto: opracowanie wiasne.

Zaproponowane pofaczenia beda wspotfinansowane przez powiat $wiecki oraz zaintere-
sowane gminy, petnigc w czesci funkcje komunikacji gminne;j.

Umowy z operatorami zawarte bedg w trybie okreSlonym w ustawie o publicznym trans-
porcie zbiorowym, z zachowaniem zasad konkurencyjnosci. Przewidywang formg umowy be-
dzie umowa koncesji, ryzyko prowadzonej dziatalnosci przewozowej ponosi wéwczas operator.
Wybrany operator w przypadku linii deficytowych bedzie miat zapewniong rekompensate
ptatng z budzetu powiatu, z doptata z Funduszu oraz wsparciem finansowym zainteresowanych
gmin. Ponadto, za posrednictwem organizatora operator bedzie otrzymywat doptaty z budzetu
panstwa, z tytutu zmniejszenia jego przychodéw w zwigzku z honorowaniem ulg ustawowych.

Aspekt finansowy powinien by¢ réwniez brany pod uwage przy konstruowaniu taryfy
optat. System taryfowy jest czynnikiem decydujgcym o atrakcyjnosci transportu publicznego,
dlatego wynikajace z niego rodzaje biletéw i ich ceny, powinny by¢ utrzymywane na poziomie

nizszym, niz zapewniajgcym pokrycie catosci kosztow. Ma to na celu umozliwienie realizacji

112



public ,
Pt ®consufing Plan zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla Powiatu Swieckiego

podrdzy wszystkim, rowniez mniej zamoznym grupom spotecznym, ktore nie wnoszg w ogole
opfaty za przejazd (w komunikacji miejskiej lub gminnej) albo pokrywajg koszt przejazdu tylko
w pewnym stopniu. Ceny te powinny by¢ réwniez atrakcyjne w poréwnaniu z kosztami uzyt-
kowania pojazdéw indywidualnych. Taka polityka taryfowa oznacza, ze ponoszone przez ope-
ratorow koszty eksploatacyjne, zwykle przewyzszajg wysoko$¢ wptywow ze sprzedazy biletéw.
Wysokos$¢ optat na okreslonych odcinkach tras moze by¢ ustalana w specyfikacji warunkéw
zamodwienia w postepowaniu wyfaniajgcym operatora.

Jednym z waznych aspektdw polityki taryfowej jest utrzymywanie odpowiedniej struktury
cen biletéw jednorazowych i okresowych. Bilet okresowy, jesli jest tatwo dostepny (dostepnosé
punktow sprzedazy) i o atrakcyjnej cenie, stanowi wazng zachete do korzystania z ustug ko-
munikacji zbiorowej. W przewozach powiatowych cena biletu miesiecznego powinna odpowia-
dac cenie okoto 20-25 biletdw jednorazowych i nigdy nie przekracza¢ ceny 30 biletéw jedno-
razowych.

Wazne dla funkcjonowania komunikacji zbiorowej, zaréwno o charakterze uzytecznosci
publicznej, jak i komercyjnej, sa wezty i punkty przesiadkowe, integrujace rézne srodki trans-
portu i roznych przewoznikéw. Zaktada sie, ze w okresie planowania wezly integracyjne i przy-
stanki przesiadkowe bedg modernizowane i wyposazane zgodnie z przyjetymi standardami.

Przystanki autobusowe obstugujgce powiatowe przewozy pasazerskie powinny by¢ wy-
posazone w tablice do zamieszczania rozktadéw jazdy wszystkich przewoznikdw oraz posiadac
utwardzony peron o dtugosci réwnej minimum 6 m, odpowiadajacej odlegtosci pomiedzy
pierwszymi i drugimi drzwiami standardowej dtugosci autobusu. Kazdy przystanek powinien
by¢ wyposazony w znak drogowy D-15 z czytelng nazwg przystanku widoczng z wnetrza nad-
jezdzajgcego pojazdu. W miejscach, w ktérych obstugiwana liczba pasazerdéw jest znaczaca,
nalezy budowac zatoki, a przystanki wyposazac¢ w wiaty z miejscami do siedzenia.

W celu zapewnienia petnej funkcjonalnosci autobusu (w tym niskopodtogowego), nie-
zbedne jest odpowiednie uksztattowanie przystankéw. Aby umozliwi¢ zatrzymywanie sie auto-
buséw bezposrednio przy krawezniku, nalezy instalowaé w obrebie przystankéw krawezniki
prowadzace o zaokraglonym profilu, w kontrolowany sposob kierujgce autobusy niskopodto-
gowe na krawedz zatrzymania. Krawezniki doktadnie pozycjonujgce autobusy zwiekszajg réw-
niez ochrone opon i zapobiegajg uszkodzeniu karoserii — dopasowana do przekroju opon po-
wierzchnia najazdu tworzy prowadnice z efektem samosterowania.

W celu zapewnienia bezpiecznego wejscia do pojazddw osdb niepetnosprawnych — nie-
dowidzacych lub niewidomych — przy modernizacji perondw przystankowych i chodnikéw w ob-
rebie przystankdw, montowane bedg ptyty z wypustkami, stuzgcymi za sygnat ostrzegawczy
dla oséb uzywajacych laski.
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6. Preferencje dotyczace wyboru rodzaju srodkow transportu

Zasady funkcjonowania oraz rozwoju transportu publicznego na obszarze powiatu $wiec-
kiego wyznacza strategia zréwnowazonego rozwoju. Jej realizacja zwigzana jest z przyjeciem
zasad oddziatywania na podziat zadan przewozowych pomiedzy publiczny transport zbiorowy
i transport indywidualny, celem uzyskania pozgdanego — odpowiednio wysokiego — udziatu
publicznego transportu zbiorowego w podrdzach miejskich i pozamiejskich.

W mniejszych miastach i gminach wiejskich, udziat transportu zbiorowego w realizacji
potrzeb transportowych nie powinien by¢ mnigjszy niz 25%. Zrealizowane do tej pory dla po-
wiatu Swieckiego i poszczegolnych gmin opracowania planistyczne nie pozwalajg na jedno-
znaczng identyfikacje obecnego podziatu zadan przewozowych.

Podziat zadan przewozowych na obszarze powiatu powinien nastepowaé na zasadzie
maksymalnego spetniania oczekiwan pasazeréw, przy mozliwie najnizszych naktadach finan-
sowych. Komunikacja kolejowa i autobusowa na liniach wojewddzkich, dofinansowywana przez
samorzad wojewodztwa, powinna spetnia¢ oczekiwania pasazeréw w zakresie przebiegu jej
tras, a komunikacja miejska finansowana przez miasto — spetnia¢ oczekiwania mieszkancow
podrdézujacych w jego granicach. Gtéwnag role w przewozach transportem zbiorowym w powie-
cie petni obecnie, obok komunikacji kolejowej, lokalna autobusowa komunikacja komercyjna,
obejmujaca swym zasiegiem niemal caty powiat. Od 2022 r. rolg autobusowej komunikacji
regionalnej, organizowanej przez samorzad terytorialny bedzie obstuga catego obszaru po-
wiatu z zapewnieniem minimalnej dostepnosci komunikacyjnej, a szczegdlnie obszaréw, w ktd-
rych pasazer bedzie miat problem ze skorzystaniem z komunikacji zbiorowej, poniewaz prze-
woznicy komercyjni nie zorganizujg przewozéw — z powodu zbyt niskiej ich efektywnosci eko-
nomicznej.

Oferta przewozowa powinna byc¢ ksztattowana w taki sposéb, aby nie pogarszac¢ stopnia
spetniania podstawowych postulatow przewozowych, tj. punktualnosci, czestotliwosci, ni-
skiego kosztu — zarowno w skali sieci komunikacyjnej catego powiatu $wieckiego, jak i w prze-
kroju poszczegdlinych gmin.

Niedostateczna i ciggle ograniczana komunikacja regionalna na obszarze powiatu,
wptywa w istotny sposdb na zmniejszenie dostepnosci komunikacyjnej i ograniczanie atrakcyj-
nosci powiatu. Dodatkowym problemem jest brak koordynacji komunikacji organizowanej
przez poszczegdlnych organizatoréw i przewoznikdw, czego przyktadem jest praktyczny brak
obstugi dworca kolejowego w Terespolu Pomorskim przez komunikacje miejska w Swieciu.

Duze znaczenie w formutowaniu oceny komunikacji zbiorowej przez pasazeréw ma sku-

teczna polityka informacyjna. Czesto spotykane oszczedno$ci w tym zakresie skutkujg szybko
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pogarszajgcymi sie opiniami nie tylko o transporcie publicznym, czy sposobie zarzadzania nim,
ale takze pogarszajqg opinie o catym powiecie i poszczegdlnych gminach. Transport publiczny,
w tym szczegdlnie infrastruktura przystankowa i informacja dla pasazeréw, stanowi dobrze
widoczng wizytéwke poszczegdinych gmin i powiatu dla mieszkafncéw i oséb odwiedzajacych
— powinna by¢ zatem traktowana takze jako element marketingu samorzadowego.
Bardzo wazne przy planowaniu oferty przewozowej jest wykorzystywanie wynikdéw badan
marketingowych preferenciji i zachowan komunikacyjnych, gdyz pozwala na uzyskanie oczeki-
wanych rezultatdw mozliwie najnizszymi naktadami. Utrzymywanie sie wysokiej pozycji w ran-
kingu okreslonego postulatu dowodzi nie tylko duzego znaczenia danej cechy dla pasazerdw,
ale posrednio oznacza, ze dany postulat nie jest realizowany w oczekiwanym stopniu.
W ostatnich latach w Polsce i w catej Europie postepuje proces starzenia sie populacji.
Udziat osdb starszych w ogdle spoteczenstwa, jak przedstawiono w p. 2.6 planu, bedzie sys-
tematycznie rést. Jednym z celdéw aktywizacji i petnego uczestnictwa oséb o ograniczonej
sprawnosci ruchowej i 0séb niepetnosprawnych w zyciu spotecznym oraz zawodowym, jest
zapewnienie im dostepu do transportu publicznego. Mozna to zrealizowac na dwdch ptaszczy-
znach:
= przewozow ogolnodostepnych — obstugiwanych pojazdami niskopodtogowymi lub nisko-
wejsciowymi (autobusy z niskg podtogg bez progdw poprzecznych wewnatrz, przynajmniej
w czesci pojazdu wraz z platforma utatwiajgcg wprowadzenie wdzka i miejscem przezna-
czonym dla niego), posiadajgcymi sprawny system informacji co najmniej wizualnej (uta-
twiajgcy podrdze osobom niedostyszacym); im wieksza liczba autobuséw tego typu — tym
wieksza jej dostepnos¢ dla osob niepetnosprawnych, docelowo wszystkie pojazdy w po-
wiatowych przewozach pasazerskich powinny by¢ niskowejsciowe i posiadac takie systemy;

» przewozow specjalnych — zorganizowanych i dostepnych tylko dla oséb niepetnospraw-
nych, majacych na celu zapewnienie im dowozu do miejsc nauki, rehabilitacji, itp.

Uwzgledniajgc potrzeby oséb niepetnosprawnych w procesie ksztattowania standardu
wyposazenia pojazdow transportu zbiorowego, wprowadzanych do obstugi $wieckiej komuni-
kacji powiatowej, za docelowe rozwigzanie uznaé nalezy:

» niskg podtoge przynajmniej w czesci pojazdu;

= pods$wietlong zewnetrzng informacje pasazerskg — docelowo wraz z zapowiedziami gtoso-
wymi o zblizajgcych sie przystankach;

= wyrazne oznakowanie miejsc siedzgcych przeznaczonych dla oséb o ograniczonej mobilno-
Sci ruchowej z dostepem z poziomu niskiej podtogi;

= w pojazdach fabrycznie nowych — platforme utatwiajgcg wjazd osobom niepetnosprawnym,
odchylang recznie lub uruchamiang przez kierowce;
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odpowiednie miejsce na wdzek inwalidzki/wdzek dzieciecy z wiasciwym wyposazeniem we-
wnatrz pojazdu;

oswietlenie wnetrza pojazdu, w tym w szczegdlnosci wszystkich miejsc, w ktorych znajduja
sie przeszkody dla pasazeréw, umozliwiajgce odczytanie wszelkich informacji dla pasaze-
row umieszczonych wewnatrz;

monitoring przestrzeni pasazerskiej wraz z rejestracjg obrazu.

Waznym elementem jest takze dostosowanie przystankéw do obstugi pasazeréw o ogra-

niczonej zdolnosci ruchowej, co zostanie zrealizowane poprzez:

budowanie perondéw o wysokosci dostosowanej do poziomu podtogi pojazdu;

likwidacje barier terenowych na trasach drdg dojscia pomiedzy przystankami a zrédtami
i celami podrdzy, zwtaszcza dla 0s6b o ograniczonej zdolnosci do poruszania sie (obnizone
krawezniki, azyle dla pieszych, dogodne lokalizacje przystankow);

wyposazanie perondw w siedzgce miejsca oczekiwania dla pasazerdw — w miare mozliwosci
zadaszone i ostoniete przed wiatrem — szczegdlnie tam, gdzie liczba pasazeréw jest zna-
czaca oraz w miejscach wzmozonego korzystania z publicznej komunikacji zbiorowej przez
osoby o obnizonej sprawnosci ruchowej;

umieszczanie na przystanku jego nazwy oraz numeru telefonu do organizatora przewozéw
kodem Braille'a;

stosowanie na krawedzi przystanku ptyt z wyztobieniami lub wypustkami ostrzegajacymi
osoby niewidome i niedowidzace.

W celu zapewnienia mozliwosci obserwowania przez pasazeréw (w tym niedowidzacych)

otoczenia pojazddw, nalezy dazy¢ do ograniczenia mozliwosci umieszczania reklam na szybach

pojazdow, a w szczegolnosci naklejania ich w taki sposob, by catkowicie przystaniaty lub za-

krywaty widoczno$¢ otoczenia dla pasazerow.
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7. Organizacja rynku przewozow

7.1. Podmioty rynku publicznego transportu zbiorowego i zasady jego organizacji

Schemat hierarchizacji planéw transportowych i objety nimi zakres przewozéw, w po-
dziale na poziomy kompetencji, przedstawiono na rysunku 20.
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Rys. 20. Schemat hierarchizacji planoéw transportowych i objety nimi

zakres przewozow w powiecie $wieckim

Zrédto: opracowanie wiasne.

Zgodnie z ustawg o publicznym transporcie zbiorowym powiat Swiecki jest organizatorem

publicznego transportu zbiorowego — wiasciwym ze wzgledu na obszar dziatania lub zasieg

przewozow — na sieci komunikacyjnej w powiatowych przewozach pasazerskich. Powiatowe
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przewozy pasazerskie to przewdz oséb w ramach publicznego transportu zbiorowego wykony-
wany w granicach administracyjnych co najmniej dwdch gmin i niewykraczajgcy poza granice
powiatu. Okreslone w ustawie o publicznym transporcie zbiorowym zadania organizatora wy-
konuje Starosta.

Poza powiatowymi przewozami pasazerskimi na obszarze powiatu $wieckiego funkcjo-
nuje réwniez komunikacja miejska organizowana przez Burmistrza Miasta Swiecia, ktdrego
zadania wykonuje Wydziat Rolnictwa, Ochrony Srodowiska i Gospodarki Komunalnej Urzedu
Miejskiego. Wg stanu na dzien 25 listopada 2020 r. operatorem realizujgcym przewozy jest
MARKPOL Transport Krajowy i Zagraniczny Marek Rzeznik.

Podziat zadan dotyczacych komunikacji zbiorowej o charakterze uzytecznosci publicznej
pomiedzy jej organizatorem a operatorem w powiatowych przewozach pasazerskich moze by¢
nastepujacy:

A. Zadania organizatora:

1. Przeprowadzanie badan i analiz potrzeb przewozowych w publicznym transporcie zbio-
rowym oraz ustalanie zmian w planowanej sieci komunikacyjnej.

2. Realizacja zadan okre$lonych w planie transportowym oraz dziatania zmierzajgce
do aktualizacji planu.

3. Zapewnienie odpowiednich warunkéw do funkcjonowania transportu zbiorowego,
w szczegodlnosci w zakresie standardéw dotyczacych przystankéw, funkcjonowania zin-
tegrowanego systemu taryfowo-biletowego, systemu informacji dla pasazera.

4. OkreSlanie zasad korzystania z przystankdw zarzadzanych przez organizatora — wyda-
wanie potwierdzen uzgodnienia zasad korzystania z przystankéw oraz ustalanie stawek
optat.

5. Wybdr operatora (operatoréw) i kontraktowanie ustug przewozowych.

6. Opracowywanie projektow systeméw taryfowych oraz realizacja polityki taryfowej,
ustalanie sposobu dystrybucji biletow.

7. Kontrola realizacji ustug przewozowych ze szczegdlnym uwzglednieniem ich jakosci,
w szczegdlnosci zgodnosci rozktadu jazdy autobusow ze stanem faktycznym.

8. Rozliczanie za $wiadczone przez operatoréw ustugi przewozowe — wg zasad ustalonych
w umowach.

9. Udziat w pracach studialnych i planistycznych dotyczacych rozwoju publicznego trans-

portu zbiorowego.
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B. Zadania operatora:

1. Realizacja zadan przewozowych w zakresie okreslonym w postepowaniu wyboru ope-
ratora, w szczegolnosci przestrzeganie rozktadow jazdy i wykonywanie przewozéw wy-
maganym przez organizatora taborem.

2. Prowadzenie emisji i sprzedazy biletdw — wg sposobdw dystrybucji okreslonych przez
organizatora.

3. Dbatos$¢ o nalezyty stan taboru, jego wyposazenie i przystosowanie do wypetniania
zadan przewozowych.

4. State podnoszenie jakosci wykonywanych ustug, w tym rozpatrywanie skarg i wnioskdw
pasazerow.

Organami Powiatu sg: Rada Powiatu i Zarzad Powiatu. Zadania Rady i Zarzagdu Powiatu
okreéla Statut Powiatu Swieckiego?. Organem wykonawczym powiatu jest Zarzad Powiatu,
a jednostka, za pomoca ktérej Zarzad Powiatu wykonuje swoje zadania, jest Starostwo Powia-
towe. Komorka organizacyjng wiasciwg w zakresie transportu jest Wydziat Bezpieczenstwa
i Transportu Publicznego.

Starostwo Powiatowe moze w okresie planistycznym wyodrebni¢ Zarzad Transportu Pu-
blicznego, co najmniej w randze wydziatu starostwa, ktory skoncentruje catos$¢ zadan zwigza-
nych z organizowaniem i zarzgdzaniem transportem publicznym w powiecie wraz ze wspot-
pracg z poszczegolnymi gminami.

W okresie objetym planem dopuszcza sie wprowadzenie zewnetrznych operatoréw (ope-
ratora) na linie komunikacyjne, dla ktérych organizatorem przewozéw bedzie Starosta Powiatu
Swieckiego, po przeprowadzeniu odpowiednich postepowari okreslonych w ustawie o publicz-
nym transporcie zbiorowym. Poszczegdlne linie mogg by¢ oferowane w ramach catej sieci,
pojedynczo lub w pakietach. Zaleca sie w przypadku tworzenia pakietow grupowanie linii tak,
aby byty one o zr6znicowanej rentownosci, funkcjonowaty na takim obszarze, aby koszty prze-
jazddw technicznych byly jak najnizsze i zapewniaty zintegrowang taryfowo obstuge tras ob-
stugiwanych wspdlnie kilkoma liniami.

Wiadze powiatu mogg rozwazy¢ powierzenie (wykonawczo) organizacji powiatowych
przewozow pasazerskich o charakterze uzytecznosci publicznej, w celu zaspokajania potrzeb
mieszkancow powiatu, wyspecjalizowanej jednostce budzetowej, ktéra wykonywataby wéw-
czas wszelkie czynnosci w celu zorganizowania przewozow w zakresie oczekiwanym przez Po-

wiat Swiecki.

27 Statut Powiatu Swieckiego uchwalony Uchwatg Rady Powiatu Swieckiego nr IV/31/2003 z dnia
29.01.2003 r. ze zm.
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7.2. Integracja ustug publicznego transportu zbiorowego

Integracja systemdw transportowych obejmuije:

» poziom infrastruktury — poprzez utworzenie funkcjonalnych weztéw oraz przystankéw in-
tegracyjnych i przesiadkowych pozwalajgcych na szybkg i wygodng przesiadke;

* poziom rozktaddw jazdy — poprzez wzajemng koordynacje potgczen przesiadkowych oraz
poprzez koordynacje taryfowa.

Utworzenie zintegrowanych weztéw i przystankow przesiadkowych pomiedzy regional-
nym transportem kolejowym i autobusowym, a lokalnym transportem autobusowym oraz ko-
munikacjg miejska, stanowi szanse rozwoju dla wszystkich tych systemdw transportu publicz-
nego.

W wojewoddztwie kujawsko-pomorskim planuje sie, ze transport publiczny bedzie zinte-
growany w ramach oferty przewozdw uzytecznosSci publicznej. Integracja moze dotyczyé
w szczegdlnosci koordynacji rozktadéw jazdy pomiedzy regionalng komunikacjg autobusowg
oraz wojewddzkag komunikacjg kolejowg i autobusowa.

Wskazane jest, aby w celu zapewnienia realizacji podrozy na podstawie jednego, zinte-
growanego biletu, gdy organizator wojewddzkich przewozow pasazerskich uzytecznosci pu-
blicznej, na podstawie porozumien z innymi organizatorami publicznego transportu zbiorowego
wprowadzi do oferty taryfowo-biletowej bilety zintegrowane, do tej integracji przystgpit takze
Starosta Powiatu Swieckiego jako organizator powiatowych przewozéw pasazerskich o charak-
terze uzytecznosci publicznej. Waznym elementem integrujgcym rézne rodzaje przewozow jest
koncentrowanie linii komunikacyjnych réznych srodkéw transportu w weztach i punktach prze-
siadkowych. W powiecie $wieckim do integracji roznych form transportu publicznego powinno
przystapic takze w wiekszym zakresie miasto i gmina Swiecie.

Integracja transportu publicznego w powiatowych przewozach pasazerskich, w tym uzy-
tecznosci publicznej, moze dotyczyé:

» koordynacji rozktadéw jazdy w catej sieci komunikacji zbiorowej, takze realizowanej przez
przewoznikéw komercyjnych;

» wspdlnego zamieszczania informacji o funkcjonowaniu réznych rodzajow transportu pu-
blicznego, szczegdlnie w lokalnym wezle integracyjnym i na przystankach integracyjnych;

= internetowej wyszukiwarki potgczen, obejmujacej ustugi transportu zbiorowego na obsza-
rze powiatu $wieckiego;

= wspdtdziatania organizatorow transportu publicznego oraz przewoznikéw w tworzeniu
wspdlnego systemu taryfowo-biletowego oraz wspotdziatania w budowie sieci sprzedazy
biletow;

120



public ,
Pt L Ocomsating Plan zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla Powiatu Swieckiego

= statego udoskonalania funkcjonowania weztéw i przystankdw integrujgcych transport zbio-
rowy réznych organizatorow wraz z transportem zbiorowym komercyjnym.

Zintegrowany wezet przesiadkowy powinien zapewni¢ co najmniej bezposrednie i mozli-
wie jak najkrétsze przejscie pomiedzy réznymi rodzajami srodkéw transportu oraz nie posiadac
barier utrudniajgcych przemieszczanie sie dla oséb niepetnosprawnych.

Transport zbiorowy wojewddzki autobusowy i kolejowy, powiatowy, miejski i gminny
autobusowy muszg wspoétpracowac, gdyz podréze realizowane za posrednictwem takich pota-
czen majq charakter komplementarny. Ucigzliwo$¢ przesiadki z pociggu do autobusu (i odwrot-
nie), brak dogodnych wzajemnych potgczen, czy brak koordynacji rozktadéw jazdy, odbijg sie
negatywnie na wszystkich rodzajach transportu. Wspotpraca w tym zakresie spowoduje nato-
miast korzystne efekty synergiczne.

Zakres integracji transportu publicznego w powiecie Swieckim determinowany bedzie
dodatkowo zamierzeniami gmin odnosnie zakresu funkcjonowania komunikacji publicznej
na ich terenie, w szczegdlnosci sposobem finansowania dojazddw dzieci do szkot. Zaktada sie,
7e do dziatan integrujacych transport publiczny przystapi takze miasto Swiecie — organizator

komunikacji miejskiej oraz — w mozliwym zakresie — przewoznicy komercyjni.
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8. Pozadany standard ustug przewozowych w przewozach

o charakterze uzytecznosci publicznej

Standard oferowanych ustug przewozowych oraz jakos$c¢ realizacji tych ustug jest jednym

z elementdw wptywajgcych na popyt na te ustugi. Powiat $wiecki, jako organizator publicznego

transportu zbiorowego, w przypadku rozpoczecia organizacji ustug przewozowych o charakte-

rze uzytecznosci publicznej, bedzie dazyt do tego aby standard i jakos¢ tych ustug w ocenie

mieszkancow powiatu byly jak najwyzsze, a postulaty przewozowe spetnione w mozliwie wy-

sokim stopniu.

Docelowy pozadany poziom ustug — w przekroju poszczegélnych postulatéw przewozo-

wych w 2025 r. — przedstawiono w tabeli 23.

Tab. 23. Pozadany docelowy poziom realizacji ustug w przekroju poszczegoinych

postulatow przewozowych w 2025 r.

Postulat
przewozowy

Docelowy pozadany poziom realizacji ustug

Bezposrednios¢

zapewnienie wszystkich istotnych i oczekiwanych przez pasazeréw pota-
czen bezpos$rednich, zgtaszanych w badaniach preferencji pasazeréw

docelowe objecie komunikacjg zbiorowg wszystkich miejscowosci powy-
zej 300 mieszkancow w powiecie — w uzgodnieniu z poszczegdinymi gmi-
nami

Czestotliwosc

wprowadzenie koordynacji rozktadéw jazdy w sieci komunikacyjnej,
w tym z komunikacja kolejowa i komunikacja miejska Swiecia

obstuga komunikacjg zbiorowa uzytecznosci publicznej wszystkich miej-
scowosci liczacych przynajmniej 300 mieszkancow

praktyka uzgadniania rozktadéw jazdy z realnymi potrzebami mieszkan-
cdw w porozumieniu z gminami

utworzenie miejsc dogodnych przesiadek w weztach i na przystankach
integracyjnych

dostosowanie godzin odjazdu i przyjazdu Srodkéw transportowych do
typowych godzin pracy i nauki
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Postulat
przewozowy

Docelowy pozadany poziom realizacji ustug

Dostepnosc¢

dostosowanie weztéw i przystankéw integracyjnych do wymogow okre-
$lonych w wojewddzkim planie transportowym

utrzymanie obecnego wskaznika gestosci przystankdw na km?

stosowanie taboru co najmniej niskowejsciowego w obstudze potgczen
o charakterze uzytecznosci publicznej

zwiekszenie udziatu przystankdéw wyposazonych w wiaty i miejsca sie-
dzace

systematyczna odnowa wiat z zastosowaniem wiat zabudowanych,
wprowadzenie nazw na wszystkich przystankach

wyposazenie budowanych i modernizowanych przystankéw w krawez-
niki naprowadzajgce — utatwiajgce zatrzymanie pojazdéw bezposrednio
przy krawedzi jezdni

Informacja

wyposazenie wszystkich pojazdéw w elektroniczne tablice kierunkowe
z zapowiedziami przystankow

wprowadzenie jednolitego oznakowania przystankdw z nazwg widoczng
Z wnetrza pojazdéw

wprowadzenie zintegrowanej informacji o ustugach transportu o charak-
terze przewozdéw wojewddzkich, powiatowych i gminnych, w Internecie

kompletna informacja o przesiadkach uwzgledniajgca wszystkie Srodki
transportu regionalnego i lokalnego w weztach zintegrowanych
i na przystankach przesiadkowych

Koszt

zwiekszenie atrakcyjnosci cenowej sieciowych biletdw okresowych
do jednorazowych, z docelowym mnoznikiem nie wyzszym niz 25 w skali
jednego miesigca w przewozach uzytecznosci publicznej

wdrozenie biletéw zintegrowanych co najmniej w zakresie biletéw okre-
sowych

uruchomienie automatycznego systemu catodobowej sprzedazy biletow
okresowych, w tym przez Internet i z wykorzystaniem aplikacji mobil-
nych

dostosowanie wielkosci pojazdéw komunikacji zbiorowej do wystepuja-
cego na linii popytu
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Postulat
przewozowy

Docelowy pozadany poziom realizacji ustug

Niezawodnosc¢ .

stata kontrola realizacji kurséw przez operatoréw i przewoznikdéw komer-
cyjnych

wprowadzenie priorytetdw w ruchu drogowym dla pojazdéw komunika-
Cji zbiorowej

uzyskanie wskaznika liczby wykonanych kurséw powyzej 99%
sukcesywna odnowa taboru autobusowego

biezgce informowanie potencjalnych pasazeréw o zaktéceniach w kurso-
waniu $rodkéw transportu, np. poprzez informacje publikowane w Inter-
necie, poprzez aplikacje mobilng, czy tez powiadomienia SMS

Predkos¢

utrzymanie co najmniej obecnego $redniego poziomu predkosci komu-
nikacyjnej dla sieci autobusowej

koordynacja rozktadow jazdy réznych operatorow, takze kolejowych
i komunikacji miejskiej
wprowadzenie priorytetéw dla transportu publicznego

zapewnianie adekwatnosci do rzeczywistosci rozktadowych czaséw jazdy

Punktualnos¢

udziat odjazdéw opdznionych powyzej 5 min do 10%
udziat kurséw przyspieszonych powyzej 5 min do 1%

wprowadzenie systemu GPS do kontroli punktualnosci oraz do dostoso-
wania rozktadowych czaséw przejazdu do realiéw ruchu drogowego

Rytmicznos¢

zasada rytmicznej obstugi gtéwnych ciggéw komunikacyjnych, realizo-
wanej wspolnie przez kilka linii — jako nadrzedna wytyczna do konstruk-
cji rozktadow jazdy

osiggniecie czestotliwosci kursowania wedtug zdefiniowanych kryteriow
w réznych porach dnia dla wiekszosci linii

Wygoda

systematyczna wymiana najstarszego taboru

uzyskanie wskaznika przecietnego wieku taboru autobusowego ponizej
10 lat

dodatkowe wyposazenie pojazdéw zapewniajgce wygode i bezpieczen-
stwo podrézowania: klimatyzacja przestrzeni pasazerskiej, monitoring
przestrzeni pasazerskiej z rejestracjg obrazu

uzyskanie 100% udziatu pojazdéw co najmniej niskowejéciowych
uruchomienie zintegrowanego, intermodalnego wezta przesiadkowego
dla komunikacji autobusowej i kolejowej

dostosowanie przystankéw do potrzeb pasazeréw (perony, wiaty, za-
toki), lokalizacja nowych i zmiany lokalizacji w miare potrzeb

Zrédto: opracowanie wiasne.
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Celem zapewnienia odpowiedniego poziomu jakosci $wiadczonych ustug przewozowych,
zostang one poddane cyklicznemu audytowi, realizowanemu przez podmioty niezalezne od or-

ganizatora i operatorow. Organizator przewozéw dokonywac bedzie systematycznej kontroli
jakosci wykonywanych ustug i stosowania standarddw.
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9. Organizacja systemu informacji dla pasazerow

Informacja pasazerska w publicznym transporcie zbiorowym odgrywa bardzo wazng role.
Powinna by¢ kompleksowa i wielofunkcyjna oraz bazowac na najnowszych rozwigzaniach tech-
nologicznych, a takze marketingowych. Jej zadaniem jest pomoc pasazerom w uzyskiwaniu
informacji we wszystkich miejscach (wezty przesiadkowe, dworce, przystanki, pojazdy, miesz-
kania, miejsca pracy, nauki i odpoczynku), w ktérych moga tych informacji potrzebowac. Tra-
dycyjne sposoby organizowania systemu informacji sg zastepowane lub uzupetniane przez roz-
wigzania wygodniejsze, skuteczniejsze, a przede wszystkim majgce wiekszy zasieg oddziaty-
wania — wykorzystujgce nowe technologie informatyczne i nosniki elektroniczne, dzieki czemu
informacja w postaci obrazu i dzwieku dociera do pasazera w wielu miejscach, rowniez tych
oddalonych od sieci komunikacyjnej. Informacja ta powinna by¢ czytelna i tatwa w obstudze
takze dla oséb majacych na co dzien mniejszy kontakt z tg formg komunikacji miedzyludzkie;j.

Rolg organizatora publicznego transportu zbiorowego od 1 stycznia 2017 r. bedzie m.in.
podanie do publicznej wiadomosci informacji niezbednych do administrowania systemem in-
formacji dla pasazera oraz zamieszczenie informacji dotyczacej rozktadu jazdy na przystanku
lub dworcu przez niego zarzagdzanym.

W zwigzku z powyzszym, zaleca sie, aby docelowy system informacji dla pasazeréw obej-
mowat:
= kompleksowg, zintegrowang informacje na przystankach zarzadzanych przez powiat:

- uwzgledniajaca rozktady jazdy w formie wydrukow;

- przygotowang wg jednolitego, czytelnego wzoru graficznego — zaréwno dla przewozéw
organizowanych przez powiat, jak i we wkasnym zakresie przez przewoznikéw;

-z wyposazeniem kazdego przystanku w tablice z jego nazwg — o wielkosci umozliwia-
jacej odczytanie nazwy z wnetrza nadjezdzajgcego pojazdu;

-z zamieszczeniem na przystanku kontaktu i danych organizatora oraz szybkiego facza
ze strong internetowg (np. QR-kodem);

-z danymi kontaktowymi do operatoréw poszczegoélnych linii;

- w weziach i na przystankach przesiadkowych rozbudowang o cenniki, wykazy ulg, re-
gulaminy przewozu 0s6b i bagazu, schematy sieci komunikacyjnej organizatoréw oraz
mapy lub schematy rozmieszczenia przystankéw, miejsc oczekiwania i parkingdw —
umozliwiajgcg dogodne przesiadanie sie;

» informacje w pojazdach: nazwe, logo i dane kontaktowe organizatora i operatora danej

linii, wySwietlacze zewnetrzne z kierunkiem jazdy, tablice lub wyswietlacze wewnetrzne,
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prezentujgce catg trase przejazdu na danej linii (ze wszystkimi przystankami) — wraz z in-
formacjg o miejscach dogodnych przesiadek, informacje o optatach i ulgach, regulamin
przewozu oraz zapowiedzi gtosowe przystankow;

= zintegrowang informacje w Internecie i poprzez strony oraz aplikacje mobilne, uwzglednia-
jacg godziny odjazdéw i przyjazdéw, czasy przejazdu, schematy lub mapy sieci komunika-
cyjnej, wyprzedzajacq informacje o planowanych zmianach w ofercie przewozowej oraz
prostg w obstudze wyszukiwarke rozktadéw dla linii i przystanku, z mozliwoscig wydruku
rozktadu jazdy i tabliczki przystankowej;

= portal pasazera na stronie internetowej powiatu oraz na stronach internetowych wszystkich
gmin —z mapa linii i petng informacjg o potaczeniach, punktach przesiadkowych, optatach,
ulgach, regulaminie przewozow i stosowanych procedurach.

Dla uatrakcyjnienia powiatu $wieckiego dla odwiedzajgcych go turystow, podstawowe
informacje zamieszczane na stronach internetowych powinny by¢ udostepnione rowniez w je-
zykach obcych, a co najmniej w jezyku angielskim.

W gtéwnych weztach integracyjnych w Swieciu i Laskowicach Pomorskich, statyczna in-
formacja pasazerska powinna zosta¢ uzupetniona o system dynamicznej informacji pasazer-
skiej, z zapowiedziami wizyjnymi najblizszych odjazddw i opisem aktualnej sytuacji komunika-
cyjnej i by¢ wyposazona takze w zapowiedzi gtosowe dla 0sdb niedostyszacych. W najbardziej
uczeszczanych miejscach powinny sie znajdowac¢ samodzielne punkty informacyjne — infokio-
ski, przyblizajgce oferte komunikacji zbiorowej pasazerom w mozliwie jak najszerszym zakre-
sie.

Informacje zamieszczone zaréwno na stronach internetowych, jak i w infokioskach, mu-
szg docelowo obejmowac wszystkie $rodki i linie transportu zbiorowego na danym obszarze.

W miare rozwoju systemow informatycznych i wyposazenia pojazdéw przewiduje sie sys-
tematyczne uruchamianie informacji dla pasazeréw opartej o nadajniki GPS zamontowane
w pojazdach.

W celu zapewnienia zintegrowanej informacji o publicznym transporcie zbiorowym i po-
wigzanym z nim pozostatym pasazerskim transporcie zbiorowym organizatorzy publicznego
transportu zbiorowego (gminnego, miejskiego i regionalnego) bedg gromadzili wszystkie in-
formacje o ofercie przewozowej w formie baz danych i udostepniali je na stronach interneto-

wych oraz w wezfach i na przystankach przesiadkowych na bezptatnej licencji.

127



public ,
Pt ®consufing Plan zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla Powiatu Swieckiego

10. Kierunki rozwoju transportu publicznego

i zasady jego planowania

Kierunki rozwoju transportu publicznego w powiecie Swieckim bedg podporzadkowane
strategii zréwnowazonego rozwoju jako podstawy ksztattowania polityki transportowej. Zréw-
nowazony rozwoj jest to ksztattowanie transportu pasazerskiego w sposéb minimalizujgcy jego
negatywny wplyw na srodowisko i mieszkancéw. Oferta przewozowa powinna jednoczesnie
uwzgledniac potrzeby osdb niemajgcych mozliwosci samodzielnego korzystania z samochodu,
takich jak: mtodziez dojezdzajgca do placéwek oswiatowych, mieszkancy nieposiadajacy sa-
mochodu, osoby niepetnosprawne i o ograniczonej zdolnosci ruchowej. Powiat $wiecki, jako
organizator publicznego transportu zbiorowego, bedzie dazyt, aby oferta transportu zbioro-
wego odpowiadata realnym potrzebom mieszkancéw powiatu.

Transport jest jednym z najwazniejszych czynnikdéw determinujgcych rozwdj obszaréw,
a ze wzgledu na jego negatywne oddziatywanie na srodowisko naturalne stanowi tez znaczaca
ucigzliwos¢ zycia dla mieszkancow. Utrzymanie wysokiego udziatu transportu zbiorowego
w liczbie podrézy zmotoryzowanych wptywa na ograniczenie zanieczyszczen emitowanych
do $rodowiska przez ruch pojazddw, co jest szczegdlnie wazne w obszarach chronionych za-
sobdw przyrody obejmujgcych wiekszos$¢ powiatu Swieckiego.

Przecietne napetnienie, wynikajace z badan marketingowych prowadzonych w réznych
srodkach transportu publicznego, w autobusach dla linii miedzypowiatowych wynosi okoto 10
0s6b, a w pociagu — okoto 35 osdb. Srednie napetnienie samochodu osobowego w podrézach
miedzypowiatowych wynosi przecietnie do 1,5 osoby (w tym kierowca), a w dojazdach
do pracy — 1,3 osoby. Oznacza, ze na jeden autobus i pocigg w ruchu przypada odpowiednio
7 i 20 samochoddw osobowych.

Komunikacja zbiorowa istotnie zmniejsza ruch drogowy do miejsc pracy, szkdt, czy tez
do centrum powiatu, co wprost przektada sie na obnizenie emisji spalin oraz hatasu i jest
jednym z bardziej efektywnych dziatan z zakresu ochrony Srodowiska w powiecie.

Powiat Swiecki, jako organizator publicznego transportu zbiorowego, bedzie dazyt, aby
oferta transportu zbiorowego byfa jak najszersza, a jednoczes$nie odpowiadajgca realnym po-
trzebom mieszkancéw powiatu, czego efektem powinny by¢ wzrosty Srednich napetnien w po-
jazdach. Obecna podaz ustug transportu publicznego jest juz bardzo niewielka, skutkiem czego
jest postepujacy spadek jego atrakcyjnosci na rzecz samochoddéw osobowych i postepujacy
wzrost kongestii drogowej. Dostepno$¢ transportu indywidualnego jest powszechna i uzalez-
niona jedynie od dostepnosci miejsc parkingowych w poblizu zrédet i celéw podrdzy. Nalezy
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przy tym zauwazy¢, ze od czasu uchwalenia pierwszej wersji niniejszego planu transportowego
sytuacja publicznego transportu zbiorowego ulegta poprawie w zwigzku z pojawieniem sie no-
wych linii powiatowych. Niemniej jednak osiggniecie pozadanego standardu przewozéw wy-
maga jeszcze duzej ilosci wysitku i Srodkéw finansowych.
Determinantami okreslajgcymi kierunki rozwoju transportu publicznego sa:
= uchwalone plany transportowe wyzszego szczebla, w szczegdlnosci plan transportowy dla
wojewodztwa kujawsko-pomorskiego;

= prognozy popytu dla transportu zbiorowego w powiecie $wieckim;

= uwarunkowania demograficzne, spoteczne i gospodarcze;

» istniejgce, powstajgce i zmieniajgce sie zrodta ruchu;

= uwarunkowania funkcjonalno-przestrzenne, w tym zawarte w studiach uwarunkowan i kie-
runkdw zagospodarowania przestrzennego;

= kierunki rozwoju okreSlone w miejscowych planach zagospodarowania przestrzennego;

= wyniki badan preferencji i zachowan komunikacyjnych mieszkafncow;

= dostep do infrastruktury transportowej;

= uwarunkowania wynikajgce z koniecznosci ochrony srodowiska naturalnego;

= zamierzenia inwestycyjne w najblizszym horyzoncie finansowania.

Zalecane minimum, wynikajace z polityki zrbwnowazonego rozwoju, to podjecie dziatan
zmierzajacych do zatrzymania obecnego trendu spadku udziatu podrdzy realizowanych trans-
portem zbiorowym, a nastepnie dziatan promujacych jego rozwdj. Istotnym kierunkiem roz-
woju komunikacji zbiorowej w powiecie $wieckim bedzie jej integracja w ramach catego sys-
temu transportu publicznego obejmujgcego rowniez wojewddzkie przewozy kolejowe i auto-
busowe, komunikacje miejskg, przewozy komercyjne i przewozy gminne z uwzglednieniem
motoryzacji indywidualnej, ruchu rowerowego i pieszego.

Kierunki rozwoju transportu publicznego w powiecie Swieckim bedg zgodne z uregulo-
waniami zawartymi w dokumentach strategicznych krajowych i wojewddzkich. W szczegdino-
$ci podejmowal sie bedzie dziatania zmierzajgce do zmniejszenia niedogodnosci transportu
publicznego takich jak zbyt niska dostepnos¢ komunikacyjna, niedostosowanie rozktadu jazdy
do rzeczywistych potrzeb pasazeréw, ucigzliwo$¢ przesiadek i stabe skoordynowanie réznych
$rodkéw transportu zbiorowego. Dziatania te bedg realizowane poprzez:
= modernizacje weztdéw integracyjnych i przystankow przesiadkowych — w celu dostosowania

ich do wymogow okreslonych w planach transportowych;
= jednolite nazewnictwo i oznakowanie wszystkich przystankdw — wprowadzenie standardéw

oznakowania i zamieszczania informacji w pojazdach;
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= uruchomienie skoordynowanej informacji pasazerskiej w skali catego powiatu, w tym w In-
ternecie oraz z wykorzystaniem aplikacji mobilnych, obejmujgcej wszystkich organizatoréw
i przewoznikow, ze szczegdlnym uwzglednieniem weztéw i przystankdw przesiadkowych;

= koordynacje rozktadéw jazdy réznych organizatoréw i przewoznikéw;

= zapewnienie odpowiedniej liczby potgczen i czestotliwosci kursowania dopasowanej do wy-
stepujgcego popytu i zgodnie z przyjetymi kryteriami dostepnosci;

= systematyczne prowadzenie monitoringu komunikacji zbiorowej i okresowe wykonywanie
badan preferencji i zachowan komunikacyjnych mieszkancéw;

= systematyczng poprawe warunkéw oczekiwania pasazerdw na przystankach i sukcesywne
podnoszenie standardu ich wyposazenia;

» podjecie dziatan zmierzajgcych do wprowadzenia integracji biletowej, co najmniej w zakre-
sie biletow okresowych;

* promowanie rozwigzan z zakresu integracji przestrzennej: likwidacja barier dojscia, bu-
dowa systemow parkingowych P&R, B&R i K&R oraz perondw przystankowych przyjaznych
dla pasazerow;

= systematyczne zwiekszanie udziatu taboru dostosowanego do potrzeb 0s6b o ograniczonej
zdolnosci do poruszania sie i niepetnosprawnych, a takze emitujgcego mniej spalin i hatasu;

= wykorzystywanie nowoczesnych rozwigzan technicznych w budowie i modernizacji drdg,
przyjaznych dla pasazeréw transportu zbiorowego i zapewniajgcych preferencje w ruchu
dla pojazddw transportu zbiorowego.

Aktualny stan istniejgcych potgczen ponadgminnych w komunikacji zbiorowej na obsza-
rze powiatu Swieckiego wymaga zahamowania procesu systematycznej likwidacji potgczen
do mniejszych miejscowosci, zmniejszajacej dostepno$¢é komunikacyjng dla ich mieszkancow.
Interwencja powiatu staje sie koniecznoscig dla powstrzymania tych tendencji i realizacji poli-
tyki zrownowazonego rozwoju. Podstawowy uktad linii komunikacyjnych obejmuje wiekszos¢
wiekszych miejscowosci w powiecie i wymaga jedynie niewielkich korekt oraz rozszerzenia
0 mniejsze miejscowosci, a takze o kursy w dni wolne od pracy, w ktdrych przewoznicy ko-
mercyjni wycofali oferte przewozowg. W perspektywie utraty prawa przewoznikéw do refun-
dacji strat wynikajacych z udzielanych ulg ustawowych po 31 grudnia 2021 r., skutkujgcej
faktyczng utratg rentownosci czesci linii, istnieje uzasadniona obawa nastepowania dalszej
szybkiej likwidacji potaczen o mniejszych potokach pasazerskich. Interwencja powiatu powinna
wiec docelowo obejmowac wszystkie linie okreSlone w p. 4 planu — w zakresie co najmniej
zapewnienia minimalnej dostepnosci komunikacyjnej oraz informacji dla pasazeréw.

Podstawowg zasadg racjonalnego planowania transportu zbiorowego jest dostosowanie
podazy ustug przewozowych do popytu. Jednak z uwagi na zaleznosci popytu od oferowanej
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podazy ustug, wystepuje sprzezenie zwrotne tych dwdch czynnikow. W okresach spadkéw

liczby pasazeréw nalezy przyjg¢ pewne minimalne gwarantowane standardy obstugi komuni-

kacyjnej powiatu, aby nie doprowadzi¢ do degradacji systemu transportu zbiorowego w wyniku

jego zbyt niskiej atrakcyjnosci, a przez to — do niekontrolowanego wzrostu komunikacji indy-

widualnej — samochodéw osobowych.

W okresie planowania zaleca sie nastepujgce rozwigzania w ksztattowaniu oferty publicz-

nego transportu zbiorowego:

1.

Rozktady jazdy, w tym ustalanie przebiegu tras, czestotliwosci kursowania i alokacji pojaz-
déw w zaleznosci od ich pojemnosci, bedg konstruowane w dostosowaniu do wynikdw
badan potrzeb przewozowych, popytu, preferencji i zachowan komunikacyjnych mieszkan-
cdw oraz rentownosci poszczegolnych linii komunikacyjnych.

Trasy linii poprowadzone zostang jak najblizej najwazniejszych lokalnych celdw i zrodet
ruchu, obejmujac jednoczesnie wezty integracyjne i przystanki przesiadkowe i mogg ulegac
modyfikacji w zalezno$ci od zmieniajgcych sie potrzeb pasazerdw i zmieniajacych sie celéw
podrozy.

Podstawowym zadaniem w zakresie integracji bedzie koordynacja rozktaddw jazdy réznych
rodzajow komunikacji publicznej, a docelowo takze przewoznikdw komercyjnych, $wiad-
czacych ustugi na obszarze objetym planem transportowym.

Polityka taryfowa bedzie uwzgledniata warunki rynkowe oraz poziom spotecznej akceptacji
cen przejazddw. Rozwigzania taryfowe bedg réznicowaty koszt podrézy od pokonywanej
odlegtosci, aby taryfa korespondowata z kosztem zrealizowanego przewozu. Powiatowe
przewozy pasazerskie bedg tez spetniaty cele socjalne, zapewniajac prawo do ustawowych
ulg w przejazdach srodkami publicznego transportu zbiorowego. Zaktada sie, ze dodatkowa
mozliwoscig stosowania ulg socjalnych bedg doptaty gmin do biletéw miesiecznych, np. dla
ucznidéw dojezdzajgcych do szkdt.

Gtownymi zadaniami w zakresie polityki taryfowej bedq: integracja biletowa i uzyskanie
relatywnie wysokiego odsetka pasazerow podrdézujacych na podstawie biletéw okresowych.
Wszelkie nowe rozwigzania taryfowe powinny by¢ poprzedzane analizami ekonomiczno-
finansowymi skutkéw ich wprowadzenia.

Realizowane inwestycje infrastrukturalne i ewentualne taborowe beda uwzglednia¢ po-
trzeby osdb niepetnosprawnych oraz bedg zmniejsza¢ negatywne oddziatywanie transportu
publicznego na $rodowisko.

Polityka realizowana przez organizatora komunikacji miejskiej zaktada w okresie planowa-
nia udziat komunikacji zbiorowej w przejazdach pasazerskich na poziomie nie mniejszym
niz 25%.
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8. W celu optymalizacji oferty przewozowej i prawidtowego ustalenia tras linii, wskazane jest
prowadzenie biezgcych badan popytu na podstawie danych sptywajacych z punktow sprze-
dazy biletdw i z urzadzen rejestrujgcych przejazdy.

9. W przypadku wspdinego wspoifinansowania linii przez powiat i zainteresowang gmine, sys-
tematycznie prowadzone bedg badania jej rentownosci — w celu okreslenia poziomu par-

tycypacji w kosztach.
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11. Monitorowanie realizacji i ewaluacja planu

Transport publiczny narazony jest na wiele zagrozen. Nalezy je przewidywaé, aby mdc
jak najskuteczniej je powstrzymac, a takze przeciwdziata¢ ich skutkom.

Do najwazniejszych ryzyk zwigzanych z realizacjg ustug przewozowych w transporcie
publicznym mozna zaliczy¢ ryzyka:

* niedostatecznego poziomu rentownosci linii komunikacyjnych spowodowanego niewielkim
zainteresowaniem ze strony pasazeréw;

* niedostatecznego zaangazowania samorzadow w utrzymanie oferty transportu zbiorowego
na swoim obszarze;

= systematycznego ograniczania zasiegu transportu zbiorowego przez przewoznikdéw prywat-
nych i dalszego spadku jego udziatu w przewozach pasazerskich;

* niedostatecznego poziomu finanséw publicznych przeznaczanych na komunikacje zbio-
rowa;

= nadmiernego wzrostu cen paliw i energii;

= wystgpienia katastrof, w tym drogowych;

= wystgpienia innych zdarzen o charakterze sity wyzszej, np. epidemii;

= brak odwagi politycznej w podejmowaniu koniecznych i mniej popularnych decyzji doty-
czacych finansowania i preferencji dla transportu zbiorowego;

= |egislacyjne dotyczace np. zamoéwien publicznych, zasad finansowania, przepiséw podat-
kowych;

» konkurencji ze strony podrozy odbywanych samochodami osobowymi oraz komunikacjg
komercyjna;

* zmian w dostepnosci do $srodkéw pomocowych;

= wzrostu wymogoéw z tytutu ochrony srodowiska.

Aby przeciwdziataC wystepujacym roznym rodzajom ryzyka, nalezy wdrozyé w zycie
sprawny system monitorowania zmian — wowczas z odpowiednim wyprzedzeniem mozna
wprowadzi¢ dziatania korygujace i zapobiegawcze. System monitorowania powinien objac ta-
kie aspekty funkcjonowania transportu zbiorowego w powiecie, aby skutecznie wprowadzi¢
zmiany przewidziane niniejszym planem.

Zgodnie z postanowieniami ustawy o publicznym transporcie zbiorowym plan transpor-
towy powinien by¢ poddawany okresowej weryfikacji, a nastepnie aktualizaciji.

Aktualizacja planu moze by¢ podjeta przez powiat $wiecki w kazdym czasie — w zalezno-
Sci od uzasadnionych potrzeb. Uzasadnieniem aktualizacji mogg by¢ w szczegdlnosci wnioski

i rekomendacje wynikajgce z okresowych raportow z realizacji niniejszego planu. Przyjmuje
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sie, ze nie rzadziej niz co dwa lata dokonywac sie bedzie weryfikacja zapiséw planu transpor-
towego dla powiatu $wieckiego i na podstawie wynikéw tej weryfikacji, podejmowana bedzie
decyzja o ewentualnej koniecznosci aktualizacji planu transportowego.

W tabeli 24 przedstawiono zestaw parametrow i narzedzi oraz zakres oceny poszczegol-
nych elementéw systemu przewozoéw uzytecznosci publicznej na obszarze objetym planem,
umozliwiajgcych biezgce monitorowanie stopnia realizacji planu zréwnowazonego rozwoju
transportu publicznego. Podstawg monitorowania i ewaluacji niniejszego planu beda raporty
Z jego realizacji.

Tab. 24. Wskazniki monitorowania realizacji planu zrownowazonego transportu

publicznego dla powiatu swieckiego

Badany element planu Zakres i narzedzia badania

= stopien spetnienia kryteridow dostepnosci w poszczegdl-
nych gminach

* liczba kursow do i z miasta powiatowego w przekroju
dni tygodnia do i z o$rodkéw gminnych

* liczba miejscowosci objetych siecig komunikacji zbioro-
wej o charakterze uzytecznosci publicznej w powiecie

Zapewnienie dostepnosci Swieckim
do transportu, w tym osobom » udziat pojazdéw niskopodtogowych w liczbie pojazdéw
niepelnosprawnym w ruchu

» liczba przystankéw bez barier dla 0sdb niepetnospraw-
nych i wyposazonych w miejsca siedzgce

= stosunek cen biletéw do przecietnego wynagrodzenia

» relacja ceny biletu okresowego do odpowiedniego biletu
jednorazowego

* liczba przystankéw na 1 km?

» struktura pojazdow realizujgcych przewozy w przekroju
norm czystos$ci spalin

Ochrona srodowiska » udziat autobuséw dostosowanych do paliwa ekologicz-

nego oraz z napedem alternatywnym w ogolnej liczbie

pojazdow w ruchu

» liczba pasazeréw transportu publicznego organizowa-
nego przez powiat $wiecki

» wskaznik odptatnosci ustug organizowanych przez po-
wiat $wiecki: dofinansowanie / koszty ogdtem [%]

= $rednie napetnienie w pojezdzie na linii komunikacyjnej

* liczba uchybien w realizacji umowy przewozowej z ope-
ratorem

Efektywnosc¢ ekonomiczna trans-
portu osob
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Badany element planu Zakres i narzedzia badania

* liczba weztdw i przystankdw integrujgcych transport re-
gionalny i lokalny, kolejowy i autobusowy, w tym miejski

» stopien dostosowania weztdw i przystankow integracyj-
nych do okreslonych w planach wymogéw

» liczba przystankdw wyposazonych w kompleksowg in-
formacje pasazerska

Integracja transportu

» relacja ceny biletu okresowego do odpowiedniego biletu
jednorazowego w powiatowych przewozach uzyteczno-
$ci publicznej

* liczba zintegrowanych systemdw biletowych

» dostepnos¢, poprawno$c i szczegdtowos¢ informacii pa-
sazerskiej publikowanej w Internecie oraz za pomocg
aplikacji mobilnych

System taryfowy i inne elementy
oferty przewozowej

Dostosowanie oferty przewozo- = cyklicznie realizowane badania popytu, potrzeb, prefe-
wej do potrzeb przewozowych, rencji i zachowan transportowych mieszkancow
popytu i preferencji komunika- » liczba zgtaszanych wnioskow i postulatéw przez podréz-
cyjnych nych

Zrddto: opracowanie wiasne.
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